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Desde la UPIT extendemos nuestro sincero
agradecimiento a las comunidades vy
entidades territoriales pertenecientes a
las subregiones PDET de Sur de Bolivar y
Bajo Cauca - Nordeste Antioqueno, siendo
los principales actores en el desarrollo del
diagnostico y formulacion del Plan
Regional de Transporte Intermodal.

El proceso de construccion participativa
garantiza que la planificacion de Ia
infraestructura de transporte esté
alineada con las dinamicas de movilidad y
las relaciones funcionales de cada region.
Esto es lo que refleja cada pagina del Plan.
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Inicios del PRTI

En el marco del Acuerdo Final para la Paz, los
Planes Regionales de Transporte Intermodal
(PRTI) surgen como un instrumento clave
para la conexién territorial en todo el pais.
Estos planes se basan en un enfoque
regional, adaptandose a las particularidades
de cada region, considerando su geografia,
necesidades de transporte y demanda.

En este contexto, la reforma rural integral se
desarrollard mediante planes e instrumentos
con un enfoque territorial y participativo,
como los Programas de Desarrollo con
Enfoque Territorial (PDET), apoyandose en
ocho pilares que buscan transformar los
territorios (Agencia de Renovacién del
Territorio ART, 2023).

En esta misma linea, la Unidad de Planeacion
de Infraestructura de Transporte UPIT,
siguiendo los lineamientos del Acuerdo de
Paz y el Plan Nacional de Desarrollo”
Colombia Potencia Mundial de la Vida”,
propicia la superacion de injusticias y
exclusiones histéricas, identificando la
necesidad de formular los Planes Regionales
de Transporte Intermodal PRTI en regiones
PDET priorizadas.

Fuente: UPIT, 2024

Acuerdo de paz Pilar 2 Enfoque territorial
Instrumento de Infraestructura y adecuacién Integrar las regiones que
planificacién que aportard de tierras - aunque historicamente han sido mas
al cumplimiento de los transversalmente a todos los afectadas por el conflicto
Acuerdos de Paz demds pilares armado y abandono estatal

& =]

Reforma rural integral

Transformacidn estructural del
campo, cerrando las brechas
entre el campo y la ciudad

Derechos

Acceso a los derechos a la
educacién, vivienda, salud,
alimentacién, entre otros

Fuente: UPIT, 2024
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El desarrollo de estos planes busca mejorar la conectividad, facilitando la integracion entre
diferentes modos de transporte con la que se optimice la movilidad de personas y bienes;
aumentar la eficiencia, al reducir los tiempos de desplazamiento por medio de una
planificacion adecuada de rutas y modos intermodales; promover el desarrollo regional,
fomentando el crecimiento econédmico a través de la mejora de infraestructura de transporte
e impulsar la sostenibilidad, al integrar soluciones de transporte amigables con el medio
ambiente que promuevan un desarrollo sostenible.

El objetivo es llevar a cabo una planificacion de infraestructura que se ajuste a las
caracteristicas de cada Regidén y territorio, promoviendo el transporte intermodal y
fortaleciendo la integracion regional. Esto incrementara la accesibilidad, generando
mayores beneficios sociales, al tiempo que se impulsa otras formas de produccién, que
reduzcan los costos logisticos y se implementen acciones de desarrollo acorde a las
facilidades de las regiones.

Etapas para la construccion del Plan Regional de Transporte Intermodal

Diagnéstico -e.

m Definicion de alternativas a partir del diagnéstico
- .

Componente estratégico O’

(Vision, objetivo, pilares estratégicos)

(») Componente de ejecucion de programas y proyectos
.;. (Identificacion, temporalidad, priorizacion, responsables,
L metas, costos, fuentes de financiamiento)

Componente de gerencia y seguimiento:
esquema de gerencia del plan, monitoreo, indicadores

1T
XKLL

Fuente: UPIT, 2024
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Los Planes Regionales de Transporte
Intermodal (PRTI) son fundamentales para la
planificacion estratégica de la infraestructura
de transporte, en el contexto de la reforma
rural integral y el cumplimiento del Acuerdo
Final para la Terminacion del Conflicto y la
construccion de una Paz. El PRTI de las
Regiones PDET de Sur de Bolivar y Bajo
Cauca - Nordeste Antioquefio ha sido

L & A
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realidades regionales. En esencia, este
plan tiene como objetivo transformar el
territorio mediante la optimizacién de la
infraestructura de transporte, atendiendo
a iniciativas multisectoriales y a las
necesidades especificas de los habitantes
de Sur de Bolivar y Bajo Cauca — Nordeste
Antioquefo, lo que fomenta el desarrollo
equitativo, sostenible y responsable.

CORDOBA

SANTANDER

2 2088
Departamentos Municipios |0

583,536

Habitantes

Centro Poblado y Rural Disperso

ANTIOQUIA

25 0 25 50 km

Convenciones

6 m 42%0 Poblacién en
s

= 58%
Cabeceras Municipales

Fuente: UPIT, 2024

Comprendidas por los municipios de Arenal, Morales, Santa Rosa del Sur, Simiti, San Pablo, Cantagallo, Yondd, Remedios, Segovia, Zaragoza, Anori, Amalfi, El Bagre,

Caceres, Valdivia, Taraza, Ituango, Bricefio, Nechi y Caucasia.

desarrollado por la Unidad de Planeacion de
Infraestructura de Transporte (UPIT),
destacandose por su enfoque participativo y
territorial. Este plan se basa en una
colaboraciéon activa con las comunidades
locales, recogiendo informacion primaria y
secundaria para identificar las dindamicas de
movilidad y necesidades de conectividad
especificas del territorio, lo que permite una
aproximacion integral y ajustada a las

Amalfi Caucasia Remedios

El Bagre Santa Rosa del Sur San Pablo

Las mesas de participacidn se disefiaron
para conocer de forma prioritaria la opinidn
de la comunidad (lideres sociales, lideres
de comunidad indigena, lideres de las JAC)
frente a los problemas de transporte en las
subregiones y algunas soluciones
propuestas por ellos mismos y su vision
sobre las alternativas presentadas, de esta
manera se logro identificar las preferencias
de los habitantes de las subregiones ante
las propuestas realizadas.

Zaragoza Nechi Ituango

Morales Simiti Yondo
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Sur de Bolivar y Bajo Cauca - Nordeste Antioquefio

Conociendo el Territorio

El diagndstico del territorio se puede
sintetizar en cuatro (4) tematicas
generales, las cuales permiten
reconocer de manera integral el
territorio, identificando las dinamicas
de movilidad de la zona y las razones
por las cuales las personas vy
habitantes de las subregiones se
desplazan. Se resalta que el
reconocimiento del territorio se realizé
a partir de informacion primaria
(estudios en la zona), informacion
secundaria y en las mesas de trabajo
realizadas con las comunidades y con
las entidades del orden Nacional,
Departamental y Municipal,
permitiendo contar con informacién
suficiente para la formulacién del Plan.

Analisis de ordenamiento
territorial

Caracterizacion social

Caracterizacion de infraestructura

para el transporte

En la etapa diagndstico, se realizé la recopilacion de informacién secundaria que permitié
analizar de manera articulada los componentes sociales, ambientales y de planificacion
territorial, los cuales son claves en la definicion de posibles soluciones de infraestructura
de transporte, enfocando en que las necesidades de las comunidades sean satisfechas
en armonia con el contexto regional.

Ordenamiento territorial

* Sur de Bolivar: 7 cabeceras
municipales y 95 centros
poblados

« Nordeste Antioquefio y Bajo
Cauca: 13 cabeceras
municipales y 90 centros
poblados dispersos

Titulos Mineros activos

* 370.074 ha con titulos mineros activos
en bajo cauca y Nordeste Antioquefio

* 73.237 ha con titulo minero en Sur de
Bolivar

* 9 concejos comunitarios

* Resguardos indigenas
emberay zenu

* 4500 ha en programas de
sustitucion de cultivos en Bajo
Cauca y Nordeste Antioqueno

Zonificacién ambiental

* 189.00 Ha de zonas de preservacién ambiental en Sur de Bolivar

« 298.000 Ha de zonas de preservacion ambiental en Bajo Cauca y
nordeste Antioqueno

* Serrania de San Lucas como division ambiental de las dos subregiones

« 10 especies de flora principal Nativa en Bajo Cauca y Nordeste
Antiogqueno

* 14 Especies de fauna principal en Bajo Cauca Y nordeste Antioquefno

* 105, especias de arboles en Sur de Bolivar

+ 10 especies de fauna principal en Sur de bolivar

Resguardos y Programas de sustitucién
concejos de cultivos
comunitarios * 5200 ha en programas de * 546.089 Ha Agricolas
O B s A RS sus'titucién de cultivosen sur de * 76.219 Ha en suelo
campesina bolivar agroforestal

* 1.369.715 Ha de areas
prioritarias para la
conservacion

Hidrografia

® 226 cuerpos de
agua en sur de
bolivar

* 147 cuerpos de
agua en Bajo
caucay Nordeste
Antioquefio

Usos de suelo por oferta ambiental

® 519,820 Ha de reserva
forestal

* 117.653 Haen suelo de

explotacion ganadera

Susceptibilidades a
desplazamientos

+ 572.000 Ha con
susceptibilidad de
deslizamiento alta en Sur
de Bolivar

* 734.000 Ha con
susceptibilidad de
deslizamiento Altaen
Bajo Caucay Nordeste
Antioqueno
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Del mismo modo, a partir de los recorridos realizados en cada uno de los municipios y de la
superposicién de informacidn geografica disponible (territorial, social, econdmica y de
infraestructura) proveniente de las entidades oficiales de orden nacional, se
identificaron patrones de movilidad diferenciados en las dos subregiones. Dado que existe
una separacion natural por la Serrania de San lucas, las comunidades de las dos
subregiones no cuentan con conexion directa.

La Serrania de San Lucas hace parte de las zonas de restauracion y preservacion
identificadas por el Ministerio de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible (MADS) dentro
del analisis obtenido en los Programas de Desarrollo con enfoque Territorial (PDET)
realizado en el marco de los acuerdos de paz.

CESAR
SUCRE, BOLIVAR

3

Corredores estratégicos

= Troncal de Occidente
= Autopista Conexién Norte
= Rio Magdalena

... 2020

CORDOBA

@] [ :
O e s i .
X *
K 22
O~ RTARC Las relaciones funcionales
o - .z .
: de la poblacion se definen
o) CONVENCIONES la divisié Afi
aTI0QUIA (R = Coredor Munipa por la division geografica

w= Corredor Intermunicipal
Corredor Departamental

«= Corredor Nacional

w= Rios Principales

& Cabecera Municipal

@ Aeropuerto

@ Muelle

=) Patrones de Movilidad
PDET Sur de Bolivar
PDET Bajo Cauca -
Nordeste Antioquefio

Fuente: UPIT, 2024
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Continuando con el andlisis del
territorio, se  obtuvieron 15
corredores principales usados por la
poblacion para conectarse de
manera regional y con las ciudades
de mayor jerarquia mas cercanas.
Se destaca que, para el caso de
Bajo Cauca - Nordeste Antioquefio
se utiliza principalmente el modo
carretero, teniendo 2 corredores
estratégicos (Troncal de Occidente
y Autopista Conexidon Norte),
Mientras que, para el caso de Sur
de Bolivar, el Rio Magdalena juega
un papel fundamental en las
dindmicas de movilidad de los
habitantes de esta subregion.

Fuente: UPIT, 2024

@ Troncal de Occidente
() Autopista Conexién Norte
@ Yondé - Remedios

(2 Cantagallo - Santa Rosa del Sur|

(O Morales - Arenal SUCRE CESAR C d
@ Ituango - Bricefio )
(© Transversal Céceres BOLIVAR orreaores
(@ Anori - Conexién Norte 1
© Anori - Amai - € Tigre Fluviales
€© Morales - Simiti (O
(@ Rio Magdalena b
O Rio Gamarra @)
(D) Nechi - Campo Alegre K
@ Rio Nechi
® Rio Cauca /
"
Muelles
CORDOBA
\ 1 1
\\
L 4 CANTANDER Corredores
SV e VA | )
o carreteros
ANTIOQUIA CONVENCIONES
w Corredor Municipal
@ Corredor Intermunicipal
Corredor Departamental
@ Corredor Nacional
«= Rios Principales
© Cabecera Municipal
@ Aeropuerto
PDET Sur de Bolivar , d
PDET Bajo Ca: -
e b conen Aerodromos

Fuente: UPIT, 2024
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- 185 centros poblados
A\ + 2,100 km de vias @ dispersos

2 zonas de reserva campesina, 9
consejos comunitarios y resguardos
indigenas Embera y Zenu

de los cuales el 51% se encuentra en
buen estado

Serrania de San Lucas

+ 6,1 + 1,8

millones de viajes millones de viajes

{ al afio en transporte privado entre los

L al afio en transporte publico
20 municipios y zonas externas

+ 300 mil + 26,000

viajes de viajes diarios

en modo fluvial por el Bajo Cauca y el
Magdalena Medio

{ al afio en transporte de carga




VISION DEL TERRITORIO




16
Plan Redgional de Transporte Intermodal NN

Analisis DOFA

Por medio de la elaboracion de una matriz DOFA se diagnosticé y analizaron estrategias
para dar respuesta a la identificacion de factores externos e internos que afectas la
movilidad de la region. Este analisis correspondid a un trabajo interdisciplinario que tuvo
en cuenta los componentes que hicieron parte del diagndstico general. A partir de ese
trabajo interdisciplinario se agruparon los factores encontrados por los diferentes
componentes que hacen parte del proyecto (ambiental, infraestructura, seguridad vial,
social, transporte, institucional, territorial, etc) esto permitia posteriormente observar
gue muchos de los factores a pesar de ser clasificados en un componente podrian ser

transversales a los demas.
m o DEBILIDADES o

Elementos internos que
debilitan la movilidad, el
transporte y el Desarrollo en la
Region

F FORTALEZAS

Elementos internos favorables
de laregiéon

OPORTUNIDADES o
Elementos externos que se
pueden explotar para el

Desarrollo y el transporte de la
Region

o AMENAZAS
Elementos externos que no

favorecen el Desarrollo y el
transporte en la Region

Fuente: UPIT, 2024

Para el planteamiento de la vision, se

realizaron una serie de talleres vy

actividades entre los diferentes _ i )
Planteamiento de un suefio o reto futuro, determina

esPeCialiStas y participantes del cual debera ser la contribucion de la
proyecto para poder construir un organizacion

elemento que diera cabida y respuesta o o

a todos los actores y elementos de la '&‘ Debe formularse en un tiempo determinado, ser
regién, es conocido que la vision se alcanzable y realizable. Se desarrolla respondiendo a
basa en el planteamiento de un reto o (A preguntas:

suefio a futuro, y cuya principal e .n
caracteristica es que debe ser iCémopensamos hacerlo? gy @
formulado en un tiempo determinado, -
ser alcanzable y realizable, partiendo Fuente: UPIT, 2024

de unas preguntas orientadoras a las
cuales se les debe dar respuesta.



Plan Redional de Transporte Intermodal

En el afio 2050 se habra potenciado el
crecimiento ' desarrollo de las
subregiones, a través de una red de
infraestructura intermodal. Para ello, se
fortalecera la conectividad
complementando y optimizando |los
corredores identificados, con el fin de
mejorar la integracion local, regional y
nacional.

Esta vision del Plan Regional de Transporte
Intermodal se elaboré como parte del ejercicio
de analisis, revision y consulta de diversas
fuentes secundarias ademas de involucrar
diferentes actores clave. Partiendo del
reconocimiento de las realidades, necesidades,
desafios y oportunidades de las comunidades
gue integran las subregiones, se logrdé proyectar
un desarrollo territorial integral, donde la
infraestructura de transporte desempefia un rol
fundamental en la reduccion de brechas de
desigualdad.

17

i,
E VISION DE LAS SUBREGIOMNES
VISION DEL GOBIERNO Planes de accion de
MNACIONAL transformacion Regional y

Plan Estrategico Regional

&

PND, Pl, PNVIR, GOBIERNO
CON EL PUEBLO

-

VISION DE LAS COMUNIDADES

POTENCIAL DEL TERRITORIO Suenos del futuro en talleres
con las comunidades

Resultados del diagnostico
asociados al transporte

ah

Fuente: UPIT, 2024

Del mismo modo, los Pilares planteados dan cuenta de esas acciones estratégicas necesarias
para el impulso y mejoramiento de la calidad de vida de las comunidades, enmarcados desde
un objetivo principal especifico y desde una perspectiva productiva, medioambiental,
econdmica, organizativa y sostenible. A continuacion, se presenta los pilares con sus

objetivos especificos asociados.

INFRAESTRUCTURA PARA EL TRANSPORTE N
oy D INTERMODAL SOSTENIBLE E INCLUYENTE
Su objetivo es optimizar los corredores de transporte
mediante infraestructura resiliente y ambientalmente
sostenible, que garantic onectividad segura y continua
para los habitantes de las subregiones. /
Q GOBERNANZA Y PARTICIPACION SOCIAL
l l l Tiene como objetivo establecer un modelo de gobernanza
111111 que facilite la implementacién y gestién del plan, asi como

la participacién de las comunidades en su ejecucion.

OPERACION DE LOS SERVICIOS DE !
oy TRANSPORTE EFICIENTE, CONTINUCQ Y SEGURC

Eg Su objetivo es fortalecer la calidad de servicios de transporte

mediante programas y proyectos que garanticen niveles de
senvicio y cobertura.

J
VIABILIDAD ECONOMICA
I El objetivo es garantizar la viabilidad econdmica del plan
promoviendo un alto impacto sociecondmico
_/

Fuente: UPIT, 2024
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El proceso realizado para la construccién de los objetivos del PRTI parte de la
identificacion de problematicas complementadas entre el diagndstico y la participacion
de los grupos focales, estas necesidades se convierten en positivas por medio de la
generacion de los objetivos que van a ser finalmente soportados en la etapa de
formulacion con las estrategias para determinar programas y proyectos que permitan
satisfacer las necesidades de movilidad de las subregiones.

(o)

Consolidar la infraestructura de transporte y servicios

asociados en respuesta a las necesidades de conectividad y

movilidad de los habitantes de la regidn, asi como su r \
interaccion con la infraestructura nacional teniendo en \ J
cuenta las caracteristicas ambientales, productivas, sociales y de

gobernanza de las subregiones.

B
J

E
T
1

Vv
(0)

Para el caso del PRTI del Sur de Bolivar, Bajo Cauca y Nordeste Antioqueno, se cuenta
con un objetivo general, unos objetivos especificos, estos ultimos estan ligados a los
pilares que soportan lograr el objetivo general por medio de la implementacion de
programas y proyectos que permitan garantizar los objetivos especificos.




PLANIFICACION DE LA INFRAESTRUCTURA
REGIONAL
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El plan se presenta como una herramienta fundamental para impulsar el desarrollo
territorial, donde su objetivo es identificar, priorizar y ejecutar proyectos de
infraestructura de transporte que respondan a las necesidades especificas de las
subregiones promoviendo la intermodalidad y la sostenibilidad. Con este proceso se
pretende concertar recursos en los proyectos estratégicos, maximizando su impacto en
la integracidon y competitividad de las regiones.

Definicidén y

Deseos de conexion, ) .
caracterizacion

desarrollo
productivo y
proyectos futuros
identificados

01 02 03 04

Validacidn por
actores clave por
modos, ambiental

de ordenamiento
erritorial

Corredores
preliminares
identificados en los
instrumentos de
planeacidn

Fuente: UPIT, 2024

Durante el procedimiento, se identificaron
los corredores estratégicos que permitian
conectar las cabeceras municipales, identificar los alcances de las
ademas de reconocer los planes viales intervenciones planteadas, puesto que
municipales y departamentales, que los corredores existentes resultan
cuentan con la caracterizacion de la adecuados para la circulacién vy
infraestructura  requerida para esta responden a las condiciones orograficas
conectividad, en sinergia con el Plan y sociales de la subregion.

Maestro de Transporte Intermodal (PMTI).

Las alternativas a evaluar en el marco del
Plan Regional estarian encaminadas a

Esto, una vez realizado el analisis
espacial con las fuentes de informacion
secundaria dispuesto desde la etapa de

Producto de este analisis de informacién,
se realizo la construccion de la red minima

requerida para garantizar la conectividad
con los centros poblados dispersos.
Llegando a establecer 3 alternativas en las
que se identifican los requerimientos de
infraestructura necesarios para generar
conectividad directa entre las cabeceras
municipales con la infraestructura
nacional.

diagnostico, identificaron fuentes de la
informacién geografica para determinar
que no se propondrian corredores
nuevos dadas las limitaciones desde al
concentrarse zonas de proteccién vy
conservacion ambiental, ademas de
zonas de inundacién y diversos cuerpos
de agua.
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Dentro del dimensionamiento de las
alternativas se tuvieron diferentes
consideraciones, como lo son:

g e
—— Redud poma vteTs
el bevaatine b v

e Intermodalidad, donde es importante e
la interaccion entre modos de e
transporte en lugares particulares de
la region.

e Conectividad entre centros poblados a
través de infraestructura continua
tanto de manera espacial como
temporal.

e Creacion de redundancia con el fin de
tener diversas opciones de movilidad.

e Aprovechamiento de la infraestructura
existente.

Fuente: UPIT, 2024

A continuacién, se presenta un resumen de las variables que determinaron las opciones
desde el territorio y la infraestructura.

Gradosde  °, ' |
ﬁl:b INTERMODALIDAD intervencion ,//
3%2 Aprovechamiento
- de infraestructura
Conectividad g}, S¥lctarite n

Qg

Creacion de / =
% / Redundancias Gobernanza [@

—

Fuente: UPIT, 2024

Con base en lo anterior se determinaron tres alternativas de PRTI, las cuales se orientan
a objetivos diferentes manteniendo una infraestructura integral.
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El proceso de analisis multidisciplinar dio como resultado que la alternativa 3 es la mejor
opcién, dando como valor agregado de esta alternativa se encuentra poder identificar,
mapear Yy resaltar las intervenciones viales que se requieren para garantizar la
conectividad desde los centros poblados dispersos hacia las cabeceras municipales,
beneficiando a grupos étnicos y comunidades resguardadas, resaltando la importancia y
necesidad de caracterizar los tramos viales terciarios que permitan el desarrollo rural

. el VLR A

Fuente: UPIT, 2024

Para la construccién de infraestructura
fluvial se propone la construccién de
muelles que integren espacios publicos,
creando zonas de uso mixto que no solo
sirvan para la operacién fluvial, sino
también para el disfrute de la comunidad.
Estos muelles estan disefiados para
fomentar el turismo, el comercio y la
recreacién, al tiempo que mejoran la
infraestructura necesaria para el
transporte de pasajeros y mercancias.

: "u}.uon_um | SariMarcos >\ |
Monteria 7 ‘

N
A Coraobo

A Tierralta 1_40,1;9[;'(1‘3.—
Apartado S

3 .
fauachica

Sonta 8y

Majaguai

« Caucacia (33)
« ElBagre (20)
«  Santa Rosa (28)
* Other (5272)
Tiempo al Aeropuerto |

“\ Mede.’ﬂ’:’?‘ T“io Pugnta

Naciagal

Fiiente: IPIT. 2024

El valor agregado de la infraestructura
seleccionada permite identificar, mapear y
resaltar las intervenciones viales que se
requiere para garantizar la conectividad
desde los centros poblados dispersos hacia
las cabeceras municipales, es de esta
manera que se parte de reconocer la
necesidad de caracterizar los tramos viales
terciarios que permitan el desarrollo rural,
asi como los tramos viales que se requieran
para garantizar la conectividad de grupos
étnicos y comunidades resguardadas.

Fuente: UPIT, 2024

En cuanto a los servicios aéreos para el
transporte se realizd un ejercicio de
localizacién de instalaciones buscando
identificar la disposicion de aeropuertos
con base Unicamente en el tiempo de
viaje entre los centroides del modelo y
los aeropuertos de la zona, para el
ejercicio también se han incluido los
aeropuertos fuera de la zona mas
cercanos como parte de los candidatos
para atender la demanda.
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Plan de Implementacion

El PRTI se basa en cuatro pilares, cada uno
vinculado a los objetivos especificos del plan,
destacando la viabilidad econdmica como un
pilar transversal, dada su importancia para la
implementacion. El plan se estructura como una
hoja de ruta que, a través de la formulacién de
programas, integra acciones y proyectos en los
que se identifican beneficios, horizontes de
planeacion, costos y fuentes de financiamiento.

Planes de accion para .
alcanzar los objetivos Pilares
especificos

Grupos de accionesy

proyectos para generar prﬂgramas
cambios en el tiempo

A

Crupos de actividades y
tareas concretas que .
generan cambios Acclones Proyectos

puntuales

Fuente: UPIT, 2024
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El PRTI estd compuesto por 4 pilares y 8 programas, que a su vez incluyen 123 proyectos
clave y 14 acciones. Estos abordan aspectos esenciales como la planificacién, la
inversidn en infraestructura, la integracion regional y la sostenibilidad econdmica. Los
proyectos representan soluciones concretas que se implementaran en diversas regiones,
abordando tanto problematicas locales como nacionales, con el objetivo de optimizar la
infraestructura existente, haciéndola mas eficiente y alineada con las metas de
crecimiento y sostenibilidad de cada regidn.

Pilar 1: Infraestructura para el transporte intermodal sostenible e incluyente

Programa de Programa de
mejoramiento de ‘ mejoramiento de

infraestructura vial I infraestructura aérea
g’
= Programa de

mejoramiento de
infraestructura fluvial

4

Programa d.
mantenimiento de

infraestructura

Pilar 2: Operacion de los servicios de transporte eficiente, continuo y seguro

Optimizacién,
adecuacion e
implementacién
servicios de
transporte de
cargay
pasajeros

Linea base para
caracterizacién
de flota de
transporte

©
=
S
o]
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Pilar 3: Gobernanza y participacion social

Fuente: UPIT, 2024

Sistema de
gestion de
transitoy
transporte

Programa de
Gestion
Institucional
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Este pilar tiene como objetivo optimizar los corredores de transporte mediante

infraestructura resiliente y ambientalmente sostenible,

que garantice la

conectividad segura y continua para los habitantes de las subregiones del Sur de
Bolivar y Bajo Cauca — Nordeste Antioquefio, por medio de los siguientes programas.

Programa de mejoramiento de
infraestructura vial.

Disefado para optimizar y
modernizar la red vial regional,
mejorando la conectividad entre las
areas urbanas, rurales vy los
principales nodos de transporte. El
enfoque principal es rehabilitar,
ampliar y mantener las carreteras

existentes, asi como desarrollar
nuevas rutas estratégicas que
faciliten el transito eficiente de

personas y mercancias.

e Rehabilitacion de 1538.4 km
de infraestructura vial

e Mejoramiento de 201,1 km

e Construcciéon de 38.1 km

Programa de mejoramiento de
infraestructura Aérea

Este programa busca fortalecer y
modernizar la infraestructura area
en la regidn, asegurando que los
aeropuertos y aerédromos cumplan
con los estandares internacionales y
logren el manejo de un volumen
mayor de pasajeros y carga.

e Plan maestro aeroportuario
para el aeropuerto el Tomin

e Intervenciones al Aeropuerto
el Tomin (de acuerdo con el
PMA)

i

Programa de mejoramiento de
infraestructura Fluvial

Este programa tiene como objetivo
mejorar la infraestructura fluvial
para potenciar el transporte de
mercancias y pasajeros a través de
los rios y canales de la region.

e Construccion de muelles con
espacio publico

e Construccién, rehabilitacion y
mantenimiento de muelles
basicos de uso mixto

e Mejoramiento de la
navegabilidad de corredores
fluviales

Programa de adecuacion de
infraestructura Fluvial

El objetivo es garantizar que el
desarrollo y uso de la infraestructura
fluvial no comprometa la salud de los
ecosistemas acuaticos y riberefios, y
que se promueva la sostenibilidad a
largo plazo. Con ello se busca adecuar
la infraestructura necesaria para
reducir el impacto negativo en los

ecosistemas acuaticos y de
biodiversidad.
e Mejoramiento de

infraestructura y sistema de
abastecimiento de combustible
para embarcaciones.

e Mejoramiento de
infraestructura para la gestion
de residuos derivados de la
actividad de transporte fluvial.
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Programa de mantenimiento de
infraestructura

Este programa asegura que las
infraestructuras viales, aéreas vy
fluviales, una vez mejoradas,

reciban el mantenimiento necesario
para preservar su funcionalidad y
evitar su deterioro prematuro. Con
esto se busca realizar monitorias
periddicas de la infraestructura para
detectar y corregir problemas
futuros.

e Desarrollo de capacidades
técnicas de las instituciones
municipales para el cuidado
de la infraestructura fluvial.

e Desarrollo de capacidades
técnicas de las instituciones
municipales para el cuidado
de la infraestructura vial.

&

X

Infraestructura para el transporte

28

Programa de sostenibilidad

ambiental

Este programa busca implementar
estrategias y soluciones para reducir
la contaminacion producida por las
emisiones de gases de efecto
invernadero y los residuos toxicos que

emiten los diferentes medios de
transporte. Con esto, se busca la
educacion, sensibilizacion y

promocion de practicas sostenibles
dirigidas hacia las comunidades y
actores involucrados en la
construccién y operacién de los
sistemas de transporte.

e Uso de energias renovables

e Conservacion de los
ecosistemas terrestres y
acuaticos.

e Adopciéon LIVV y criterios de
sostenibilidad ambiental.

intermodal e incluyente

CORTO PLAZO

MEDIANO PLAZO

LARGO PLAZO

Fuente: UPIT, 2024
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Tiene como objetivo fortalecer la calidad del servicio de transporte mediante
programas y acciones que garanticen niveles de servicio y cobertura.

Optimizacion, adecuacion e
implementacion de servicios
de transporte de carga y
pasajeros.

Su objetivo principal mejorar vy
estructurar los servicios de
transporte de carga y pasajeros en
la regién, tanto en su componente
fluvial como terrestre. Se enfoca en
analizar y formalizar el transporte
informal, ademas de desarrollar la
estructura técnica, legal, financiera
y social necesaria para los servicios
de transporte.

e Caracterizacion de
transporte informal
e Estructuracion técnica,

legal, financiera y social del
servicio de transporte fluvial
y del servicio de transporte
turistico del Magdalena
medio y Rio Cauca.

Accesibilidad a los servicios de
transporte.

Este programa busca garantizar
que todos los servicios de
transporte en la regién sean
accesibles para todas las personas,
incluyendo aquellas con
discapacidades, por medio de la
elaboracién de lineamientos que
aseguren la accesibilidad universal
en las instalaciones de transporte.

5ﬂI]IIIIII

Sustitucion de flota para |la
sostenibilidad ambiental

Este programa estd disefiado para
mejorar la sostenibilidad ambiental
del sistema de transporte en la
region mediante la renovacién de la
flota existente. Con la realizacién de
inventarios y caracterizaciones de la
flota actual, tanto fluvial como
terrestre, para luego planificar y
ejecutar su sustitucién con vehiculos
y embarcaciones que utilicen
tecnologias mas limpias y eficientes.

e Inventario de caracterizacion
de embarcaciones existentes
en los corredores fluviales de
las subregiones

e Inventario y caracterizacién
de flota de transporte publico
de pasajeros, carga y mixto

e Renovacion de la flota.

Operacidn de los servicios de
transporte eficiente, continuo y
seguro

Fuente: UPIT, 2024
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Tiene como objetivo establecer un modelo de gobernanza que facilite Ia
implementacion y gestién del PRTI, asi como la participacién de las comunidades en

su ejecucion.

Programa de gestion institucional
Este programa busca fortalecer la
coordinacion y eficiencia entre las
entidades del gobierno central y local
para la implementaciéon del PRTI. Se
enfoca en mejorar las estructuras
institucionales, garantizando la correcta
ejecucion 'y seguimiento de los
proyectos, con transparencia en |la
contratacion y proponiendo un esquema
institucional que permita ejecutar los
proyectos de manera efectiva,
articulando las capacidades de los
municipios involucrados:

e Creacioén de instancia
gubernamental para la
movilidad.

e Fortalecimiento de instituciones
de control del transito y
transporte.

Sistema de gestion de transito y
transporte

Con este programa se busca mejorar la
eficiencia, seguridad y calidad de la
operacion del transporte publico
mediante la  implementacion de
tecnologias avanzadas como los son los
sistemas de transporte inteligente (ITS).
Con lo que se pretende reducir la
congestion, siniestros y contaminacion
con lo que se garantiza una movilidad
mas eficiente y segura en las regiones.
Para esto se implementaran los
siguientes planes especificos:

e Plan se seguridad Fluvial

e Plan de seguridad Vial.
Actualizacién de inventario de
infraestructura de transporte.

Programa de formalizacion de
transporte

Tiene el objetivo de implementar un
marco normativo y operativo que
garantice la calidad, seguridad,
comodidad, y eficiencia en el servicio
publico de transporte. De esta
manera se busca transformar el
panorama del transporte en el pais,
promoviendo la formalizacion de los
prestadores de servicios vy el
cumplimiento de las normas
establecidas. El programa se
estructura en cuatro ejes principales
que permiten un enfoque integral en
la formalizacién del transporte:

e Regulacién y control del
transporte

e Caracterizacién del transporte
informal

e Agremiacion y formalizacion
de rutas de transporte fluvial
y terrestre

Gobernanza y participacion social

$ 6,3 Mil mill.

Fuente: UPIT, 2024
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Pilar de viabilidad econémica

Este pilar tiene como objetivo “Garantizar la viabilidad econémica del plan y un alto
impacto socioecondmico”. Se caracteriza por ser transversal a todos los programas
formulados y establece las fuentes de financiacién de los proyectos y acciones
planeadas. Asi mismo, busca la utilizacion eficiente de recursos tanto publicos como
privados, promoviendo una ejecucién efectiva y sostenible de la infraestructura.

Obras por impuestos 1 Valorizacion

Recursos de
Contraprestaciones
Portuarias

Presupuesto de ente
territorial

Recursos de peajes
(Vias - Generacion
interna)

Sistema General de
Regalias

Fondo de Fuentes
Alternativas de Pago
para el Desarrollo de
Infraestructura (FIP)

Fondos Postconflicto

Presupuesto general de

Proyecto de APP e
la nacidn

Fuente: UPIT, 2024

La financiacién de proyectos de infraestructura en Colombia contempla diversas
modalidades, incluyendo recursos publicos, privados y combinaciones de ambos a
través de concesiones y asociaciones publico-privadas. Sin embargo, los proyectos
analizados presentan un alto componente social, lo que limita su capacidad para
generar recursos internos a través de tarifas, peajes o sobretasas. Como resultado,
la participacion de recursos privados recuperables se ve reducida. En este contexto,
las fuentes de financiacién viables se centran en recursos publicos y donaciones.



INVERSIONES Y PROYECTOS POR
SUBREGION
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Gradualidad en la implementacion de los proyectos

Debido a la envergadura y a la cantidad de proyectos definidos en el Plan Regional de
Transporte Intermodal, es necesario definir la priorizacidon de obras de infraestructura,
para lo cual se determind que se priorizarian intervenciones teniendo en cuenta los
diferentes instrumentos de planeacion que influyen en la definicién del Plan, sumado a
criterios que se muestran a continuacion:

Obras de infraestructura Obras de infraestructura
Obras de infraestructura que se espera generen que permitan la
que se encuentran en impacto de conectividad conectividad entre dos o
ejecucion o con estudios intermunicipale mas centros poblados
previos avanzados interdepartamental dispersos

o— — 0 —— 00— —°

Obras de infraestructura Obras de infraestructura que Infraestructura que permita
que se encuentran se espera que generen la conectividad entre
referenciadas en beneficios en el corto tiempo centros poblados dispersos
instrumentos de planeacion al no requerir intervenciones hacia infraestructurade
nacional o regional de infraestructura de gran conectividad regional
envergadura

Fuente: UPIT, 2024

Del mismo modo, se definieron 3 cortes temporales para el horizonte de implementacidn,
los cuales son corto, mediano y largo plazo. Dichos horizontes de planeacion estan
comprendidos, corto plazo desde el 2024 a 2030 coincidiendo con el Plan de Desarrollo
del Gobierno Nacional (2026-2030) y la formulacion de los Planes de Desarrollo
Municipales y Departamentales, con el fin incorporar dentro ellos los proyectos del PRTI,
un mediano plazo comprendido desde el 2030 a 2040 y un largo plazo que se extiende
hasta la vigencia total del plan en el afio 2050.

A = >

Intervenciones de Intervenciones de

Intervenciones de

infraestructuravial infraestructura fluvial infraestructura aérea

11 embarcaderos con
957 km vocacion turistica en
cabeceras municipales

Elaboraciény ejecucion
del Plan Maestro
Aeroportuario del

Municipio de El Bagre.

Medi 19 embarcaderos en
st 730 km centros poblados
plezo dispersos

1,9 Billones

Largo 172 km 0,7 Billones

plazo

Fuente: UPIT, 2024
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Proyectos para las subregiones

Considerando lo obtenido en el diagnéstico y en la definicidn de programas y proyectos
para cada una de las Subregiones, se obtiene un total de 42 proyectos y acciones para
la regiéon PDET de Sur de Bolivar y 55 proyectos y acciones para la Subregidon de Bajo
Cauca - Nordeste Antioqueno, los cuales se distribuyen por toda el area de las
subregiones y se dividen entre los modos carretero, aéreo y fluvial.

SUCRE CESAR

BOLIVAR

CORDOBA

CONVENCIONES
=== Corredores Principales
ANTIOQUIA Rehabilitacién yl
mejoramiento Vial
=== Vias Nuevas
== Rios Principales
O Embarcaderos
@ Aeropuerto
@ Puente
K ¢ Cabecera Municipal
PDET Sur de Bolivar
PDET Bajo Cauca -
/_S Nordeste Antioquefio
» 39 proyectos carreteros - . 35 N " T. 17 " t
Corto - - zpoecnmeles.  Mediano - e caneteros S
» 3acciones de gestion 1 Pro .
. . vecto aéreo
Plazo : g;i?é?or;es LIC Plazo - 4 acciones de gestion
Sur d Bajo Cauca - -
ur de : ' i
Boli * 57 Proyectos y acciones Nordeste » 79 Proyectos y Acciones
olivar - = '
Antioqueno
Proyectos Proyectos
Carreteros Fluviales * Plan Maestro
+ 91 Proyectos * 31 proyectos Aeroportuario -
a a Aeropuerto El Tomin
P

Fuente: UPIT, 2024
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CESAR

SANTANDER

CONVENCIONES

«=» Corredores Principales
Rehabilitacién y
mejoramiento Vial
=== \/ias Nuevas

e Rios Principales

(1) Embarcaderos
@ Aeropuerto

Puente
¢ Cabecera Municipal
PDET Sur de Bolivar

PDET Bajo Cauca -
Nordeste Antioquefio

Fuente: UPIT, 2024
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Para el caso de la Subregion PDET de
Sur de Bolivar, se destaca para el
corto plazo la construccién de 38.1
km de via nueva que conectara la
zona norte y centro de la subregién
con la zona sur (Via Cantagallo -
Yondd), el cual es uno de los
proyectos mas importantes que
cobija el Plan. De igual manera, se
plantea el mejoramiento de 78,2 km
de vias, la rehabilitaciéon de 117,3 km
de vias, y la construccion de 4
puentes en los municipios de Arenal,
Morales y Simiti, los cuales daran
conectividad completa a la zona para
cruzar las ramificaciones del Rio
Magdalena. De igual manera, se
plantea la construccién de 7 muelles
turisticos en los municipios de Arenal,
Cantagallo, Morales, san Pablo vy
Simiti, buscando aumentar el
atractivo turistico de la Subregién.

En el mediano plazo se tiene
planteada la rehabilitacion de 321,3
km de la red vial, principalmente
enfocado en la red terciaria y la
construccion de 4 muelles con
vocacién del transporte de pasajeros
y carga menor en los municipios de
Cantagallo y Yondd, sobre el rio
Cimitarra.

Para el caso largo plazo se contempla
la rehabilitacién de 151.1 km de vias,
la construccion del puente que
permitird el cruce del rio Magdalena
desde el municipio de Cantagallo.

Finalmente, se plantean 7 acciones de gestidn relacionadas con la creacién de instancias
gubernamentales para la movilidad regional, asi como el desarrollo de las capacidades
técnicas de las instituciones municipales para el cuidado de la infraestructura vial. Del mismo
modo, se plantean 6 acciones encaminadas al inventario de la flota carretera y fluvial que
presta el servicio de transporte publico, asi como la estructuracion de los sistemas de
transporte publico para la prestacion del servicio tanto carretero como fluvial (en el rio

Magdalena).
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En cuanto a la Subregion PDET de Bajo Cauca y Nordeste Antioquefio, se plantea para el
corto el mejoramiento de 122,9 km de vias, la rehabilitacion de 601,1 km de vias. De igual
manera, se plantea la construccidon de 4 muelles con vocacién turistica en los municipios de
Caucasia, El Bagre, Nechi y Zaragoza, buscando aumentar el atractivo turistico de la

Subregidn.

Estos muelles contaran con tratamientos de espacio publico y zonas

comerciales. Por ultimo, para el corto plazo se plantea realizar el Plan Maestro Aeroportuario
del Aeropuerto El Tomin del municipio de El Bagre, el cual definird las intervenciones
requeridas en temas de infraestructura para atender a la creciente demanda de pasajeros
y servicios en la region.

CONVENCIONES
=== Corredores Principales
Rehabilitacién y
mejoramiento Vial
=== Vias Nuevas
e Rios Principales
Embarcaderos
@ Aeropuerto

© Puente

& Cabecera Municipal

PDET Sur de Bolivar
PDET Bajo Cauca -
Nordeste Antioguefio

CORDOBA

ANTIOQUIA

Fuente: UPIT, 2024

En el mediano plazo se tiene
planteada la rehabilitacion de
307,1 km de la red vial,
principalmente enfocado en
la red terciaria y la
construccién de 15
embarcaderos con vocacion
del transporte de pasajeros y
carga menor en los
municipios de Anori, Caceres,
Caucasia, El Bagre, Nechi y
Zaragoza. Del mismo modo,
el Plan contempla un rubro
para las intervenciones a la
infraestructura del
Aeropuerto de El Tomin en el
municipio del Bagre, y que
surjan como conclusién del
Plan Maestro Aeroportuario.

Para el caso largo plazo se contempla la rehabilitaciéon de 40,5 km de vias, la construccién
del puente que permitira el cruce del rio Magdalena desde el municipio de Cantagallo.

Finalmente, se plantean 7 acciones de gestidon relacionadas con la creacion de instancias
gubernamentales para la movilidad regional, asi como el desarrollo de las capacidades
técnicas de las instituciones municipales para el cuidado de la infraestructura vial. Del
mismo modo, se plantean 6 acciones encaminadas al inventario de la flota carretera y
fluvial que presta el servicio de transporte publico, asi como la estructuracion de los
sistemas de transporte publico para la prestacion del servicio tanto carretero como fluvial.
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éQué sigue?

La implementacion, aplicabilidad y continuidad del Plan en las dos Subregiones conlleva
necesariamente a una gestion mancomunada de diferentes instancias de decision que
involucran al gobierno central y local. Por tanto, merece especial atencion, estimar la manera
como se ejecutara el Plan en las dos Subregiones PDET, la participacidon de las entidades
responsables y participes en la planeacion, coordinacion, ejecucion, financiaciéon, control y
evaluacion, las que deberan tener un punto de encuentro a través de una instancia
gubernamental que las lleve al entendimiento y efectividad de las labores que se desprenden
de cada programa con sus proyectos.

Socializacion con Adopcion del plan via acto
entidades del sector y pc! €' p
o administrativo
territoriales

Creacién de mesa

L : Busqueda de financiamiento
técnica intersectorial q

Incorporacién de lineamientos del plan Definicion de estrategias de
dentro de los planes departamentalesy participacion ciudadana
municipales

Inclusion de los proyectos en el Plan

Revision de los proyectos con las de Infraestructura de Transporte

entidades de orden nacional para avances
y ejecucion

Incorporacion de proyectos de
infraestructura al Banco de Proyectos de
Interés Nacional

Fuente: UPIT, 2024
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En cuanto a la gestion de proyectos se refiere, se requiere que cada una de las
intervenciones cuenten con indicadores y metas claras, ya que esto garantice que el
seguimiento a los proyectos se optimice y sea acorde al contexto de cada obra. Siguiendo
lo mencionado por el DNP, se plantean indicadores de gestion, de producto y de
resultado, que vienen en las fichas de proyecto anexa al documento.

Indicadores de gestién Indicadores de gestién

Asociados a las acciones de gestion

’ Miden el desempeno de las instituciones

Indicadores de producto Indicadores de producto

Asociados a los proyectos

’ Miden la ejecucion presupuestal y desempeno de los proyectos

Indicadores -
de resultado Indicadores de resultado
Asociados al plan
Miden las consecuencias de la ejecucion del plan

Fuente: UPIT 2024 con base en DNP, 2018

El control y seguimiento se debe establecer como un procedimiento indispensable para
una ejecucion estructurada y optimizada que contribuya y facilite el cumplimiento de los
objetivos y proyectos propuestos y genere un impacto positivo a la movilidad vy
desarrollo del territorio. Por lo anterior, es necesario definir un esquema de
implementacion interinstitucional que garantice que el Plan Regional de Transporte
Intermodal se ejecute en los plazos previstos. Este esquema incluye a entidades tanto
Nacionales como Territoriales, dependiendo del proyecto para cada modo de transporte.

Propuesta del esquema institucional para la ejecucién del Plan

g N ™~
Ejecucion: 4 )
Planeacién: Coordinacidn efectividad OperaCIon:
transporte intermodal regional
~ ~
* - FLUVIAL Mintransporte, DNP, Gerencia Central Inspecciones fluviales en
===5 ’ UPIT, ART, coordinacién
- © b ’ ’ (Ministerio Transporte)
argfu,?;f:"]?m Y Cormagdalena, CARs l Cormagdalena, CARs
AEREO Mintransporte, DNP, Secretafiajlecnica
e UPIT. A por L ART’ (UPIT) Aerocivil y Municipios,
(Aerédromos - EL » ABrocivi, ' CARs
Bagre y Caucasia) CARs
Comité interinstitucional
CARRETERO (ART, ANI, INVIAS, ANSV, Aerocivil,
(Automotor de carga, AN BRI SuperTransporte, OCAD Paz, INVIAS, ANI, ANSY,
A O 72 STIO(ERE UPIT, ART, ANI, INVIAS, Cormagdalena, Departamentos y (IDAR X :
carretera, Publico ANSV, CARs municipios), CARs &
Colectivo) . S
- AN N\ /

A I A

3 ParticipacionCiudadana ¢4—————

Fuente: UPIT, 2024
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Analisis socieconomico,
socioambientales y técnicos

Estos analisis integrados permitieron
construir y priorizar las alternativas
seleccionadas para cada una de las
regiones. Estos analisis no solo
evidencian la pertinencia economica
de las intervenciones propuestas, sino
que también refuerzan la
consolidacion de condiciones
favorables para el desarrollo, la paz y
el bienestar social a través de mejoras
en la infraestructura de transporte. El
enfoque multicriterio empleado
asegura que las decisiones no se
limitan unicamente al factor
econdmico, sino gque consideran el

Plan Regional de Transporte Intermodal

Sur de Bolivar y Bajo Cauca - Nordeste Antioquefio

Inversién Publica

La inversion publica es esencial para
ejecutar las propuestas de este
programa, sin embargo, el déficit de
infraestructura nacional es
considerable. Ante esta situacion, es
crucial recurrir a tres fuentes de
financiacion esenciales: los recursos
provenientes del sistema de regalias.
la priorizacion interna en el Ministerio
de Transporte y las asignaciones
especiales para municipios PDET. Una
articulacion interinstitucional liderada
por la UPIT permitira acelerar el inicio
de las intervenciones necesarias.

9. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES PARA LA IMPLEMENTACION

Integraciéon Regional y
conectividad

Es indispensable asegurar la
conectividad entre las subregiones
PDET, especialmente en el limite
occidental con Sur de Cordobay
Uraba Antioquefio. La ejecucion de
proyectos de vias terciarias en
municipios como Taraza y Caceres
sera clave para fortalecer esta
integracion, fomentando el desarrollo
regional y asegurando que las
intervenciones se alineen con las
necesidades mas amplias de la
infraestructura nacional.

impacto integral de las
intervenciones.

Participacion comunitaria y
conocimiento local

La participacion activa de las
comunidades locales ha sido clave en
la identificacion de problematicas y
soluciones para mejorar la
infraestructura de transporte en las
subregiones. Cracias a su
conocimiento profundo del territorio y
las dinamicas de movilidad, los
habitantes contribuyeron a un

diagndstico preciso y relevante.

Ademas, el invelucramiento de las
comunidades desde las primeras
etapas del proyecto fomenta un
sentido de pertenencia y compromiso,
asegurando la sostenibilidad y
aceptacion de las obras propuestas.
De esta forma se fortalece los lazos
entre las autoridades y los pobladores,
promoviendo un desarrollo mas
inclusivo y equitativo.

Componente ambiental

La proteccion del medioc ambiente ha
sido un aspecto central en la
planificacion del proyecto,
especialmente por la riqueza de flora
y fauna en las subregiones rurales. Se
recomendd la adopcion temprana de
criterios LIVV (Liderazgo en
Infraestructura y Vivienda Verde) para
minimizar los impactos ambientales
negativos durante la ejecucion de los
proyectos de infraestructura vial.
Estas medidas permitiran mitigar
posibles dafos a los ecosistemas
locales, promoviendo un desarrollo
que eguilibre la necesidad de
conectividad y progreso economico
con la preservacion de los recursos
naturales. Integrar la sostenibilidad

ambiental desde el inicio garantiza un

enfoque responsable y a largo plazo.

Fuente: UPIT, 2024






