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INTRODUCCCION

El sector transporte como uno de los ejes de crecimiento y desarrollo econémico del
pais, crea encadenamientos productivos que permiten generar empleo e ingresos a
los habitantes del Pais, segun cifras del Departamento Administrativo Nacional de
Estadistica - DANE, el sector representa cerca del 5% del Producto Interno Bruto —
PIB.

Su relevancia también se refleja en el Plan Nacional de Desarrollo 2022 — 2026
“Colombia, Potencia Mundial de la Vida", en donde se establece una hoja de ruta
para iniciar el cierre de brechas en Colombia bajo los principios de equidad, cobertu-
ra y conectividad, que garantizaran a los colombianos el acceso a la oferta social del
estado, a través del transporte y su infraestructura.

Una de las grandes apuestas del Gobierno del cambio se encuentra en la conso-
lidacion de una red de infraestructura intermodal; En este sentido, se trabaja para
garantizar la transitabilidad de las vias terciarias, el mejoramiento de instalaciones
portuarias, la construccion de muelles fluviales, la ampliacion de aerdédromos, la
navegabilidad de rios, la reactivacion de las redes férreas, implementacion de solu-
ciones tecnoldgicas que fortalezcan los sistemas inteligentes de transporte y demas
proyectos estratégicos que aportaran a consolidar una Colombia mas competitiva,



Asi mismo, los sistemas publicos de movilidad con energias limpias y las tarifas al
alcance de la gente representan un impulso hacia el ascenso tecnoldgico y la recon-
version tecnoldgica que requiere el sector transporte, basada en una movilidad de
cero y bajas emisiones en todos los segmentos, medios y modos.

Para desarrollar estas estrategias, mantener actualizada la informacién del compor-
tamiento del sector, incrementar su competitividad y lograr las transformaciones
sociales es necesario contar con datos disponibles, confiables y de calidad, que sean
el mejor insumo para formular politicas publicas eficientes y efectivas.

De esta manera, se lograra que las intervenciones que esta realizando el sector
tengan un mayor impacto no solo a nivel de infraestructura y movilidad, sino también
que aportan al fortalecimiento institucional como motor de cambio para recuperar la
confianza de la ciudadania y mejorar el vinculo Estado-Ciudadania.

Con este fin, el Ministerio de Transporte presenta un documento denominado Trans-
porte en Cifras, que es el anuario estadistico del sector, con datos de la vigencia
2022. Este documento se convierte en una herramienta para identificar el estado del
Sector y referente para la formulacion de planes, politicas y programas que aporten
a su contindo mejoramiento.

En continuidad con lo anterior, en la presente edicion, se presenta la recopilacion
y actualizacién de informacion en temas de macroeconomia, transporte, transito e
infraestructura, adicionalmente se han incluido nuevas metodologias de identifica-
cién de datos orientadas a desarrollar un analisis transversal en materia de movili-
dad urbana y género.

El anuario estadistico se encuentra dividido en ocho capitulos. El primero presen-
ta informacion macroecondmica del sector transporte, para luego desarrollar entre
el segundo y octavo capitulo un andlisis estadistico de los diferentes sectores que
hacen parte de la construccion del transporte en el pais: infraestructura, movi--

miento de carga y pasajeros, transito, donde se incluye informacién relacionada con
seguridad vial, transporte, movilidad sostenible, movilidad urbana e indicadores de
transporte con enfoque diferencial de género.

Al ser esta edicion la primera publicada en el Gobierno del Cambio, el Ministerio de
Transporte muestra el firme compromiso que tiene de mejorar la eficiencia institucio-
nal y generar valor publico en el marco de un Estado Abierto que pone a disposicion
de la ciudadania las estadisticas del sector para la toma de decisiones, la gestién y
el intercambio de conocimiento y que se convierta en un insumo relevante para el
disefio de soluciones a nuevos retos y necesidades del pais.

William Camargo Triana
Ministro de Transporte
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1. MACROECONOMIA

Esta seccién del documento presenta datos que dan cuenta del compor-
tamiento del sector a nivel macroecondmico. Para comenzar, se incor-
poran los Ultimos datos publicados para Colombia en el indice Global de
Competitividad del Foro Econémico Mundial con corte a 2019, y el Indice
de Desempefio Logistico del Banco Mundial, correspondiente al afio
2023. Estos datos permiten identificar la situacidn del pais en términos
de competitividad y contribuyen a la identificacién de oportunidades de
mejora.

Es importante resaltar que el Foro Econdmico Mundial suspendid tempo-
ralmente la publicacidon de su ranking debido a la pandemia del COVID-19
y su impacto en la economia global. A pesar de ello, en esta edicion del
anuario estadistico se presenta un andlisis fundamentado en las compa-
rativas efectuadas por el Foro Econdmico Mundial entre 2018 y 2019,
permitiéndonos asi valorar el progreso de Colombia con relacién al pano- |
rama econdmico internacional durante dicho periodo. ' il

En segundo lugar, se realiza un andlisis del indice de desempefio del valor
agregado de la actividad de transporte y almacenamiento en relacién con
el Producto Interno Bruto (PIB). Ademas, se presentan los resultados del
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“Indicador de Inversiéon en Obras Civiles (IIOC)”, el cual ha sido reemplazado por el “Indicador de
Produccion de Obras Civiles (IPOC)” a partir de 2021.

Luego se examinan los comportamientos de los indices de precios para la construccion pesada,
especificamente el indice de Costos de Construccién Pesada (ICCP), que fue sustituido en 2021 por
el [ndice de Costos de Transporte de Carga por Carretera (ICTC) v el indice de Costos de Transporte
Intermunicipal de Pasajeros (ICTIP). Cada uno de estos indices se desglosa en sus respectivos grupos
de costos para un analisis mas detallado.

Para finalizar, se realiza un andlisis del mercado laboral del sector de transporte y almacenamiento
y el sector de construccidn de carreteras y vias de ferrocarril, proyectos de servicios publicos y de
obras de ingenieria civil, y se desagrega el andlisis para incluir datos de formalidad laboral. La seccién
concluye con un analisis de la inversion publica en el sector transporte con informacion detallada de
cada modalidad (carretero, aéreo, férreo, fluvial y maritimo).

Es importante mencionar que, a partir del ano 2020, se tuvo un fuerte impacto dentro de los indi-
cadores macroecondmicos de algunos paises, entre ellos Colombia, los cuales son particularmente
visibles a lo largo de esta seccién del documento.
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1.1. indice de Competitividad Global-IGC

El indice de Competitividad Global (ICG) es una herramienta desarrollada por el Foro Econémico
Mundial (FEM) que tiene como objetivo evaluar y comparar la capacidad de los paises para generary
mantener un entorno propicio para el crecimiento econémico sostenible. Para lograrlo, el ICG se basa
en una amplia gama de factores que influyen en la competitividad, analizando 103 variables espe-
cificas. Estas variables se distribuyen en doce pilares fundamentales, agrupados a su vez en cuatro
categorias principales, que son las siguientes:

Entorno habilitante Mercados

1. Instituciones 7. Mercado de bienes
2. Infraestructura 8. Mercado laboral
3. Adopcién de TIC 9. Mercado financiero
4. Estabilidad macroecondmica 10. Tamafio del mercado
Capital humano Ecosistema de innovacion
5. Salud

6. Habilidades

11. Dinamismo empresarial

12. Capacidad de innovacion

Como resultado de la implementacién de la metodologia?, los datos mas recientes disponibles para
Colombia corresponden a los del afno 20192, y sitdan al pais en la posiciéon 57 entre las 141 econo-
mias evaluadas, con un puntaje de 62,73. Como se observa en la Grafica 1.1, Colombia ha experimen-
tado un ascenso de tres posiciones en el ranking y ha logrado un aumento del 1,8% en su puntaje
general en comparacion con la edicion anterior del ICG en 2018.

En cuanto a las principales economias de América Latina, Colombia se sitlia por debajo de Chile y
México en el ranking del Indice de Competitividad Global del afio 2019. Chile se mantuvo en el puesto
33, mientras que México se desplazd del puesto 46 al 48. Asi mismo, es relevante mencionar que

1  Para una metodologia detallada, definiciones y fuentes, visite http:/gcr.weforum.org

2 para el afio 2020, se publicé una edicién especial del indice de Competitividad Global (ICG) debido a la
pandemia mundial de COVID-19 vy sus efectos en la economia global. Sin embargo, no se presentaron resulta-
dos especificos por paises que permitan realizar comparaciones detalladas de la competitividad a nivel nacional.

3 Las puntuaciones estan en una escala de 0 a 100, donde 100 representa la situacion éptima.


http://gcr.weforum.org
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tanto Colombia como Brasil experimentaron un ascenso en su posicidon en comparacion con el afio
2018, mismo periodo en el que Perl, Panama y Argentina bajaron puestos. Finalmente, en el contex-
to global Singapur se destaca como el pais con la calificacién mds alta, obteniendo 84,8 puntos,
mientras que Chad se sitla en el Ultimo puesto, en el nimero 141, con 35,1 puntos.

33
33

Chile

46
48

México

Colombia

Perti

Panama

Brasil

81
Argentina

N -

o

Posicién 2018 §2019

Gréfica 1.1.  Posiciones de las principales economias de América Latina en el IGC 2018 - 2019

entre 149 economias evaluadas. Fuente: elaboracion propia con datos del Foro Econdmico Mundial
(2019)
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En la Gréfica 1.2 se muestra que Colombia ha experimentado la segunda mejor variacién porcentual en el puntaje del Indice
de Competitividad Global (ICG) entre los afios 2018 y 2019, en comparacion con otros paises de América Latina. Solo Brasil
ha superado a Colombia con un aumento del 2,4%. Este incremento en el puntaje del ICG para Colombia refleja los esfuerzos
realizados para mejorar la competitividad del pafs.

Es fundamental considerar que los datos aqui planteados se refieren al periodo entre 2018 vy 2019 y que la competitividad de
los paises puede evolucionar a lo largo del tiempo, especialmente en respuesta a eventos como el impacto de la pandemia del
COVID-19 en las economias a nivel mundial.

Puntaje 1GC #2018 §2019 @ Variacién (%) 2018 - 2019
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Gréfica 1.2 Puntaje y variacidn (%) entre 2018 v 2019 de las principales economias de América Latina en el IGC. Fuente:
elaboracién propia con datos del Foro Econdmico Mundial (2019).

Particularmente, en el caso de Colombia los pilares que obtuvieron la puntuacién mas alta en el ano 2019 fueron salud, con 95
puntos y estabilidad macroecondmica con 90 puntos. Por otro lado, el pilar de capacidad de innovacion registré la puntuacion
mas baja, con 36,4 puntos, como se puede observar en la Gréfica 1.3.

En términos de variaciones positivas, la Grafica 1.3 permite evidenciar que se destacan tres pilares que experimentaron un
notable aumento en Colombia. En primer lugar, la adopcién de tecnologias de la informacién y comunicacién (TIC) mostrd una
variacion porcentual del 6,9% con respecto al afio 2018. En segundo lugar, el pilar de salud experimentd un incremento del
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4,5%, lo que refleja mejoras significativas en el sistema de salud del pais.
Ademas, la estabilidad macroecondmica aumentd un 3,1% vy alcanzdé una
puntuacion de 90 puntos.

Por otro lado, los pilares de instituciones y mercado de bienes presentaron
una variaciéon negativa. Las instituciones mostraron una disminucién del
2% en su puntuacion, lo cual puede indicar desafios en aspectos relacio-
nados con el gobierno, el estado de derecho vy la corrupcion. En el caso del
mercado de bienes, se observd una variacion negativa del 2,4%, lo que
puede sugerir dificultades en cuanto a la eficiencia y la competitividad de
este sector.
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| Gréfica 1.3. Puntaje y variacidn (%) entre 2018 y 2019 por pilar del IGC para Colombia. Fuente: elaboracién propia con datos del Foro Econdmico Mundial (2019)

Dentro del indice de Competitividad Global (ICG), el pilar 2 se enfoca en el tema de “Infraestructura”, el cual tiene como objetivo evaluar la calidad y eficiencia de la infraestructura fisica de un pais. Este pilar
abarca diversos aspectos relacionados con la infraestructura, como el estado de las carreteras, los sistemas de transporte, los puertos, los aeropuertos, la disponibilidad y calidad de la energia, asi como la
calidad de los servicios de agua y saneamiento. En otras palabras, con la evaluacidn de este pilar se busca comprender como la infraestructura existente en un pais facilita la movilidad, el comercio, la conec-
tividad vy el desarrollo econdmico en general.
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De acuerdo con la informacién proporcionada, entre el afio 2018 y 2019,
el puntaje del pilar de infraestructura para el caso colombiano aumentd
un 2,1%, pasando de 63,0 a 64,3 puntos. En términos de la posicién en
el ranking de las 141 economias analizadas en 2019, Colombia pasd del
puesto 83 al 81 en este pilar especifico. Particularmente, en el componen-
te de infraestructura de transporte se obtuvo un puntaje de 43,8 en 20194
y se ubicd en la posicién ndmero 92.

En la Tabla 1.1 se presentan los puntajes y la posicidon de Colombia en el
indice de Competitividad Global (ICG) para los afios 2018 y 2019 en cada
uno de los componentes del pilar de infraestructura relacionados con el
transporte.

Al analizar los componentes de infraestructura de transporte en el indice
de Competitividad Global (ICG), se observa que los aspectos relaciona-
dos con la densidad de la red ferroviaria y la eficiencia de los servicios de
trenes obtuvieron las puntuaciones mas bajas en el aflo 2019. En concre-
to, la densidad de la red ferroviaria recibié una puntuacién de 4,8 sobre
100 posibles, mientras que la eficiencia de los servicios de trenes obtuvo
una puntuacion de 12,2. Estos resultados reflejan potencial de mejora en
el desarrollo y eficiencia del sistema ferroviario del pais.

En cuanto al componente de conectividad vial, Colombia obtuvo un puntaje
de 65,4 en 2019, lo cual representa un aumento significativo en compara-
cién con la puntuacion de 47,9 en 2018. Sin embargo, el pais se mantuvo
en la posicién 97 en relacidn con las otras economias evaluadas. Ademas,
el componente de calidad de carreteras registré una puntuacion relativa-
mente baja, alcanzando 39,7 en el afno 2019. Esto posiciond a Colombia
en el puesto 104 en el ranking de calidad de carreteras. Estos resultados

4 De forma mas detallada, se puede encontrar la informacién para Colombia en
el reporte de 2019 del foro econémico mundial en WEF_TheGlobalCompetitive-
nessReport2019.pdf (weforum.org) (P. 159).
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indican la existencia de desafios en términos de conectividad, asi como la necesidad de mejorar la calidad y el mantenimiento
de las carreteras en el pais.

En el pilar de infraestructura, se destaca la conectividad aeroportuaria, donde Colombia se ubicé en la posicién 31 a nivel
mundial, con un puntaje de 68,7. Esto muestra un nivel significativo de conectividad en el ambito aeroportuario. No obstante, en
cuanto a la eficiencia de los servicios de transporte aéreo, Colombia enfrenta un desafio importante, pues, aunque se observa
una mejora tanto en la posicidon como en el puntaje entre 2018 y 2019, este sigue siendo uno de los componentes en los que el
pais se encuentra rezagado de acuerdo con el ICG.

Tabla 1.1 Puntaje IGC 2018-2019 componentes del Pilar 2 relacionados con infraestructura de Transporte. Fuente:
Elaboracidn propia con datos del Foro Econédmico Mundial (2019).

2018 2019
Componentes del Pilar 2
Infraestructura de Transporte
Posicién Puntaje Posicién Puntaje
indice de conectividad Vial 97 47,9 97 65,4
Calidad de las carreteras 102 37,9 104 39,7
Densidad de la red ferroviaria 92 3,7 89 4.8
Eficiencia de los servicios de trenes 125 12,5 99 12,2
Conectividad aeroportuaria 31 68,7 31 68,7
Eficiencia de servicios de transporte aéreo 80 56,4 78 57,6
indice de conectividad del transporte maritimo de linea 34 45,0 33 50,1
Eficiencia de los servicios portuarios 72 49,6 72 51,5


https://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf
https://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf
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1.2. indice de Desempeiio

Logistico — LPI ®

El indice de Desempefio Logistico desarrollado por el
Banco Mundial utiliza una escala del 1 al 5 para medir
el desempefio en materia logistica de diferentes paises
a nivel mundial. Este indice se basa en encuestas de
percepcidn realizadas a actores del sector logistico,
quienes evaldan diversas dimensiones relacionadas
con el tema en mencidn. Estas dimensiones incluyen:

1. Eficiencia del proceso de despacho de aduanas.

2. Calidad de la infraestructura relacionada con el
comercio y el transporte.

3. Facilidad de organizar envios a precios competi-
tivos.

4. Calidad de los servicios de logistica.

o1

Capacidad de rastreo de envios.

6. Frecuencia de llegada de envios dentro del tiempo
programado.

Los puntajes para cada una de estas areas se prome-
dian entre todos los encuestados y se agregan para
obtener un puntaje general utilizando el anélisis
de componentes principales. Este enfoque permite
sintetizar la informacién y proporcionar una medida
global del desempefio logistico de cada pais.

Es importante tener en cuenta que el Indice de
Desempefio Logistico se basa en la percepcién de los

5  indice de Desempefio Logistico — (LPI, por sus siglas
en inglés) — reportes publicados en: https://Ipi.worldbank.
org/report

participantes de la encuesta, lo que puede implicar
una medida subjetiva del desempefio. Sin embargo, el
Banco Mundial implementa rigurosos procedimientos
para garantizar la representatividad de la muestra y la
calidad de los datos recopilados.

El desempefio logistico de Colombia se sitda en una
franja que oscila entre 2,6 y 3,0 puntos segun los datos
histdricos presentados en la Gréfica 1.4. En compara-
cién con otros paises de América Latina, Colombia se
ve superado por Chile, Panama, México y Brasil. Sin
embargo, es importante destacar que Colombia ha
mostrado una tendencia a mejorar su calificacion en
el mediano plazo, aunque no de manera constante.

Al analizar la Grafica 1.4, se puede observar que en
2014 y 2023 se registraron variaciones negativas en
la calificacién de Colombia. Lo mismo ha ocurrido con
las economias de Chile y Panama, que también expe-
rimentaron una disminucidén en el Ultimo dato regis-
trado en 2023, después de mostrar una tendencia
ascendente en anos anteriores. Por otro lado, Argen-
tina y México han presentado una disminucion en su
puntuacion durante tres periodos consecutivos.

Estos datos indican que Colombia ha tenido un
desempefio logistico favorable en la percepcién de los
actores del mercado a lo largo del tiempo, en compa-
racidon con otros paises de la region. Esta tendencia
puede interpretarse como una senal de una mayor
competitividad en términos de desempeno logistico
en el pais
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Gréfica 1.4.  Puntuacion por pais en el LPI para los afios 2010, 2014, 2018 y 2023.
Fuente: elaboracidn propia con datos del Banco Mundial.

Como se puede observar en la Gréfica 1.5, segun los resultados del indice de Desempefio
Logistico para Colombia publicado por el Banco Mundial en el informe de 2023, se puede
observar que, en comparacién con la medicién del afio 2018, el pais enfrenté el desafio
principal de mejorar la eficiencia del proceso de despacho de aduanas. Esta dimension,
ademads de obtener la calificacion mas baja, experimentd una disminucidn en su puntaje,
pasando de 2,61 a 2,50. Sin embargo, se puede observar que entre los anos 2018 y 2023,
tanto la infraestructura como la calidad de los servicios logisticos mostraron un aumento
significativo en el puntaje obtenido. Estas dos dimensiones estaban inicialmente entre las
mas bajas del indice, pero han experimentado mejoras importantes, pasando de 2,67 a


https://lpi.worldbank.org/report
https://lpi.worldbank.org/report
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2,90 y de 2,87 a 3,1 respectivamente. Esto indica que, en general, ha habido un aumento en la
percepcidn de la calidad de la infraestructura y los servicios logisticos en el pais.

Estas tendencias positivas, en linea con la Politica Nacional Logistica establecida en el Documento
CONPES 3982 de 2020, reflejan los esfuerzos a nivel nacional para mejorar la competitividad del
pais, especialmente en lo que respecta a la infraestructura y la reduccién de los tiempos y costos
logisticos.
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Gréfica 1.5.  Puntuacion componentes LPI 2018 vy 2023. Fuente: elaboracién propia con datos
del Banco Mundial.
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1.3. Valor agregado transporte y almacenamiento a precios

Consta ntes (PrOd UCCién) [ ] Transporte y almacenamiento @ Producto interno bruto

Con base en los datos publicados por el DANE en el reporte del Producto Interno Bruto (PIB), se
presenta el peso que tiene la actividad de transporte y almacenamiento dentro del crecimiento total
de la produccidén nacional. 20

En la Gréfica 1.6 se puede observar la diferencia en el crecimiento del PIB de Colombia a lo largo
del tiempo en comparacién con el crecimiento del sector transporte como uno de sus componen-
tes, entre el primer trimestre de 2012 y el Ultimo periodo trimestral de 2022. Comparativamente, el
componente “transporte y almacenamiento” presenta mayor volatilidad en las series que el agregado
del PIB. Con dicho comportamiento se puede esperar que, desde la perspectiva de la produccion, el
aporte del sector transporte se vea muy afectado, ya sea positiva o negativamente, por situaciones
con el potencial de afectar al agregado del PIB del pais, como es el caso del periodo de pandemia vy
su respectivo periodo de recuperacion.

Tasa de crecimiento PIB (%)
o

En la Grafica 1.6 también se observa cémo el crecimiento del PIB, junto al del componente de trans- -20
porte y almacenamiento siempre fue positivo en el periodo de referencia entre los afios 2012 y 2020,

y durante el primer ano de pandemia, correspondiente principalmente a los meses de cuarentena, el

componente de transporte llegd a decrecer un -23%.
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Gréfica 1.6.  Tasa de crecimiento PIB total Comparada con la tasa de crecimiento del componente
de transporte y almacenamiento.
P: Provisional; Pr: Preliminar. Fuente: elaboracién propia con datos del DANE.
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Realizando el analisis por las subactividades que componen Transporte y Almacenamiento en la Tabla 1.2 y que son presentadas por el
DANE, se encuentra que el transporte terrestre y por tuberias es la subactividad mas representativa, ya que, en 2022 representd el 62%
de valor de produccién que genera la actividad, con mas de 30 billones de pesos. Asi mismo, se identifica que el subsector de transporte
aéreo ha mantenido un crecimiento importante, pues paso de representar el 7,7% de Transporte y Almacenamiento en 2020 a 10,6%
en 2021y 13,08% en 2022°.

Tabla 1.2 Valor agregado subactividades de Transporte y almacenamiento a precios constantes (miles de millones de pesos).
Fuente: elaboracidén propia con datos del DANE.
Actividad Subactividades
. Transporte terrestre Almacenamiento Actividades
Afo Transporte y P Transporte « y actividades de correo y de
. y transporte por e Transporte aéreo - -
almacenamiento tuberias acuatico complementarias al servicios de
transporte mensajeria
2012 36.429 25.752 230 3.519 6.055 822
2013 37.733 26.271 227 3.899 6.466 864
2014 39.278 27.166 232 4.169 6.793 910
2015 40.703 27.868 231 4.647 7.055 902
2016 40.789 27.602 235 5.016 7.065 871
2017 41.621 27.862 241 5.309 7.380 867
2018 42.647 28.300 243 5.659 7.645 904
2019 44.127 28.983 248 5.981 8.091 964
2020° 34.677 23.861 235 2.710 6.447 998
2021° 40.691 26.382 244 4.294 8.379 1.123
2022° 48.791 30.421 276 6.382 10.498 1.165

6 Lainformacién presentada puede revisarse a detalle trimestral en los anexos de datos disponibles con la presente publicacién. Los datos publica-
dos por el DANE estan disponibles en: https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/cuentas-nacionales/cuentas-nacionales-trimestra-

les/pib-informacion-tecnica

Transporte en cifra 2022 | Ministerio de Transporte 17

1.4. Valor agregado Transporte y

almacenamiento a precios corrientes
(Produccion)

En esta seccidn se presenta un andlisis similar al presentado ante-
riormente, sin embargo, se realiza en relacion con el valor agre-
gado de la actividad de transporte y almacenamiento a precios
corrientes, es decir, no se deflacta la serie con el fin de eliminar el
efecto de las variaciones de los precios.

La informacién del valor agregado a precios corrientes se muestra
en la Grafica 1.7 con datos trimestrales desde el ano 2012 con
el propdsito de mostrar que hay dos tendencias evidentes. La
primera, en la que el PIB total y el del componente de transporte
llegan a su pico en el cuarto periodo de 2019, y la segunda, que
muestra un crecimiento mas acelerado luego de una caida impor-
tante desde el inicio de 2020 y que se mantiene hasta el final de
2022. Dicho grafico muestra la serie histdrica del PIB generado
en cada trimestre, lo cual significa que el agregado anual del PIB
total corresponde a la suma de los cuatro trimestres del afo, para
un total de $1.462.522.000 millones, de los cuales, $66.370.000
millones obedecen al total del PIB de transporte y almacenamien-
to en el ano 2022, es decir, para ese ano, el PIB de transporte
corresponde al 4.54% del total del PIB’.

7  La informacion presentada puede revisarse a detalle trimestral en
los anexos de datos disponibles con la presente publicacién. Los datos
publicados por el DANE estan disponibles en: https://www.dane.gov.co/
index.php/estadisticas-por-tema/cuentas-nacionales/cuentas-naciona-
les-trimestrales/pib-informacion-tecnica



https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/cuentas-nacionales/cuentas-nacionales-trimestrales/pib-informacion-tecnica
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/cuentas-nacionales/cuentas-nacionales-trimestrales/pib-informacion-tecnica
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/cuentas-nacionales/cuentas-nacionales-trimestrales/pib-informacion-tecnica
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/cuentas-nacionales/cuentas-nacionales-trimestrales/pib-informacion-tecnica
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/cuentas-nacionales/cuentas-nacionales-trimestrales/pib-informacion-tecnica
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Tabla 1.3 Valor agregado subactividades de Transporte y almacenamiento a precios corrientes

@ Transporte y almacenamiento ) Producto interno bruto . . ., .
portey (miles de millones de pesos). Fuente: elaboracidn propia con datos del DANE.

400,000 18,000
g Actividad Subactividades
(]
16,000 E
§ ARo/ Transporte Almacenamiento Actividades
300,000 < .n.o Transporte y terrestre y Transporte B te ¢ y actividades de correo y de
. g Actividad almacenamiento transporte por acudtico ransporte acreo complementarias servicios de
= 14,000 : tuberias al transporte mensajeria
. :
3 2
= £ 2005 15.707 11.428 193 1.393 2.207 486
£ 200,000 12,000 £
g 2 2006 17.967 12.781 209 1.741 2.679 557
f=
E § 2007 21.054 15.196 252 1.997 2.978 631
2 10,000
a 3 2008 21.696 15.364 289 2.135 3.240 668
v
100,000 T 2009 23.593 16.958 286 2.292 3.387 670
w
8000 2010 24.337 17.520 243 2.361 3.513 700
; 2011 25.612 17.887 194 2.598 4.206 727
o
0 6000 2012 26.657 18.308 166 2.776 4.650 757
S8 233589538 ¢cs5r-2=2233828:2583%28 2013 31.562 22,011 186 3.340 5215 810
Ng IRV gHgYgYg¥g¥geR g dS R
N N Y] 2014 35.968 25.313 220 3.790 5.804 841
* Miles de millones de pesos 2015 40.703 27.868 231 4.647 7.055 902
2016 44.048 30.597 286 4.498 7.727 940
Graflca 1.7. PIB tr.ifnestr:.;)! total frgnte a componente dg transporte y almacenam;goto precios 2017 45355 31526 309 4231 8.304 985
corrientes (Produccion) (Miles de millones de pesos). periodo 2010 a 2022. P: Provisional; Pr:
Preliminar. Fuente: elaboracidn propia con datos del DANE. 2018 48.742 33.541 321 4.875 8.927 1.078
2019 51518 35.002 333 5.303 9.674 1.206
Cémo se muestra en la Tabla 1.3, al realizar un analisis de la informacién reportada por el DANE, 2020° 40.378 28591 291 2571 7.665 1.260
con relacién a las subactividades que com,pongn Trahsporte y Alma_cgnamler,wto, se encuen.tra que el 2021° 52165 35.800 340 3778 10.790 1457
transporte terrestre y transporte por tuberias sigue siendo la subactividad mas representativa, esto a
2022 66.370 42.854 398 7.292 14.202 1.624

pesar la disminuciéon de 2022.También es de destacar que el valor agregado a precios corrientes del
trasporte aéreo es el componente con mayor aumento entre 2020 y 2022, pasando de 2,5 billones
de pesos, a casi 7,3 billones.
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1.5. Indicador de Inversion en Obras Civiles (IIOC) e Indicador

de Produccion de Obras Civiles (IPOC).

A continuacion, se presenta el Indicador de Inversién En Obras Civiles (IIOC)&, utilizado por el DANE
hasta 2020, y a partir de 2021 se presenta la informacidon del Indicador de Produccién de Obras
Civiles (IPOC)®. Este nuevo indicador sustituye al Indicador de Inversién en Obras Civiles (IIOC) en la
medicién vy el célculo de los principales agregados macroeconémicos del subsector de obras civiles,
dado que su metodologia se desarrolla a partir del principio de causacidn, registrando la produccién
a medida que las construcciones se adelantan hasta que se convierten en activos fijos. Con este
cambio es posible hacer un seguimiento mas preciso de la coyuntura del subsector.

En primer lugar, en la Gréfica 1.8 se puede identificar el comportamiento estacional caracteristico del
Indicador de Inversién en Obras Civiles (IIOC), el cual corresponde a la dindmica de pagos efectuados
por las entidades publicas y empresas privadas que se acelera en el Ultimo trimestre de cada afio. Se
identifica una tendencia creciente a lo largo de la serie hasta el afio 2019, en donde se alcanzé un
indice de inversién en el Ultimo trimestre de 162,3. Es importante notar que para el Ultimo trimestre
de 2020 se presenté una importante disminucién en el puntaje del indicador, registrando una dismi-

nucién del 22%, frente al mismo trimestre en 2019, lo cual es resultado del efecto de la pandemia
del COVID-19.

8  Para conocer el detalle metodolégico del indice IIOC, consultar la documentacion del DANE en: DANE=Indi-
cador de Inversién En Obras Civiles (IIOC)

9  Para conocer el detalle metodolégico del indice IPOC, consultar la documentacién del DANE en: DANE-
Indicador de Produccidén de Obras Civiles (IPOC)
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Gréfica 1.8.  Comportamiento trimestral del Indicador de Inversién en Obras Civiles (IIOC) por
pagos. Fuente: Elaboracidn propia con datos del DANE (2020).

Complementariamente, en la Gréfica 1.9 se muestra la variacién porcentual del IOC en cada afio
hasta el 2020, cuando finalizé su implementaciéon por parte del DANE. Se puede observar que, histo-
ricamente los pagos en obras civiles tendian a presentar aumentos de un afio al otro excepto en
2020, que se presentd una disminucién del 18,2% respecto a los pagos del afio inmediatamente
anterior. Teniendo en cuenta que el objetivo de este indicador era determinar la evolucion de la inver-
sién en obras civiles por medio del comportamiento de los pagos de las entidades a los contratistas,



https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/construccion/indicador-de-inversion-en-obras-civiles
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/construccion/indicador-de-inversion-en-obras-civiles
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la disminucién de los pagos implica que la dinamica del sector de construccién tuvo un impacto
grande en ese ultimo ano.

Variacién (%) 110C
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Gréfica 1.9.  Variacién porcentual anual del Indicador de Inversién en Obras Civiles (Pagos).
Fuente: Elaboracién propia con datos del DANE (2020).
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En la desagregacion del IOC por tipo de construccidon que se presenta en la tabla 1.4 se evidencia
que de 2019 a 2020 hay una caida del indicador de cada uno de los tipos de construccidn, con las
mayores disminuciones en las tipologias “otras obras de ingenieria”, “Vias férreas, pistas de aterrizaje
y sistemas de transporte masivo” y “Construcciones para la mineria y tuberias para el transporte”.
Esta disminucidn general en los indicadores por tipo de construccion muestra un efecto generalizado
en la inversidn de obras. Es notable que en el tipo de construccidon numero 2 es la segunda disminu-
cién consecutiva desde 2018, impactando fuertemente al sector transporte desde la perspectiva de
la inversidn en obras en vias férreas, pistas de aterrizaje y sistemas de transporte masivo.

Tabla 1.4 Variacién anual del IIOC desagregada por tipo de construccion para los afios 2018,
2019y 2020. Fuente: Elaboracidn propia con datos del DANE (2020).

Tipo de construccion 2018 2019 2020

1. Carreteras, calles, caminos, puentes, carreteras

sobre elevadas, tluneles y construcciéon de 0% 11% -13%
subterraneos

2. Vias férreas, plstas de aterrizaje y sistemas de 2% -25% -26%
transporte masivo

3. Vias C?e agua, puertos, represas, gcueductos, 9% 9% 14%
alcantarillado y otras obras portuarias

4. Construcciones para la mineria y tuberias para el 0% 9% 17%
transporte

5. Otras obras de ingenieria -1% 25% -44%

Lo anteriormente expuesto se ve resumido en la Grafica 1.10, en la cual se muestra el comporta-
miento anual del indice de inversidon a partir de 2015, junto con los cinco tipos de construccion que
lo componen.
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Gréfica 1.10. Comportamiento anual del IIOC desagregado por tipo de construccién. Fuente
Elaboracién propia con datos del DANE (2020).

Tras realizar el analisis del IIOC hasta el afio 2020, procedemos a presentar el andlisis de la infor-
macion disponible en el indicador de produccidn de obras civiles (IPOC) en precios constantes. Este
indicador tiene como linea base el primer trimestre de 2021 con un indice de 100, y utiliza como
deflactor al Indice de Costos de la Construccién de Obras Civiles (ICOCIV), con lo cual se intenta
incorporar al analisis la estructura de costos de la produccidn, de forma que se pueda determinar la
evolucidn trimestral de la produccidn de obras civiles, a través del comportamiento del avance en la
obra reportado por los contratistas a nivel Nacional.
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La Grafica 1.11 muestra que el indicador de produccién de obras civiles experimentd un aumento
durante 2021, alcanzando su punto maximo en el cuarto trimestre con un valor de 110.6. No obstan-
te, en el cuarto trimestre de 2022, el valor descendié a 96.4, lo que representa una variaciéon negativa
del 12.83% en comparacion con el mismo trimestre del afio anterior.
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Grafica 1.11. Indicador de Produccién de Obras Civiles IPOC a precios constantes.Trimestres
2021-1a 2022-1V. Fuente Elaboracion propia con datos del DANE.

En la Grafica 1.12 se muestra el indice IPOC correspondiente a cada uno de los grupos de obra utili-
zados en el célculo del indicador. Al analizar al cuarto trimestre del 2021 y el afio 2022, se observa
que la disminucién de 12,8% en la produccién de las obras civiles a precios constantes se debe al
comportamiento negativo de dos de los cinco grupos de obra. En primer lugar, el grupo de construc-
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ciones en minas y plantas industriales experimenté una reduccion del 44,8% en su produccion. Ademas, el grupo de carreteras, calles, vias férreas y
pistas de aterrizaje, puentes y carreteras elevadas vy tineles registré una disminuciéon de 10,8%. Estos factores contribuyen a entender la disminucidn
global en la produccién de obras civiles durante ese periodo.

250 250

[N}
S
o

198

N}
153
S

155.7

139.7
132.6
123.8 1221
02. e 1093555
102.7 X
100 100 100.3
95.2 4y ] . | 93.5
| | 80.7 79.1

o
@
o

134.8

J
@
o

130.3

96.8

1o 1133
108.5 §
100 100 100.1 100.5
96.2 02 0. 94.6 94.1
82.9
80.5 78.7 _ 77.1] 807
67.7 A .
| 661 ‘ ‘s” su | ‘ | ‘
0 | I I
_ - _ — — - _

=
o
15y

indice IPOC para cada grupo de obra
g

indice IPOC para cada grupo de obra

50
50
3 = = = R 3 = z 2
o o o o o o o o~ o 0
~ I S ~ < S =] I
o~ o~ ~N o~ - = = > - = = > -
@ Carreteras, calles, vias férreas y pistas de aterrizaje, puentes, carreteras elevadas y tiineles B ] § g S ] § g B
(1) Puertos, canales, presas, sistemas de riego y otras obras hidraulicas (acueductos)
Tuberias para la conduccién de gas a larga distancia, lineas de comunicacién y cables de poder; tuberias y cables @ Construcciones en minasyy plantas industriales
locales, y obras conexas [ Instalaciones al aire libre para deportes y esparcimiento; y otras obras de ingenieria civil

Gréfica 1.12. Indicador de Produccién de Obras Civiles IPOC a precios constantes por tipo de construccidn -Trimestres 2021-1a 2022-1V. Fuente
Elaboracién propia con datos del DANE.




Transporte en cifras 2022 | Macroeconomia

1.6. indice de Costos de la Construccién Pesada (ICCP) y el

nuevo El indice de Costos de la Construccién de Obras
Civiles (ICOCIV).

Hasta el afio 2021, el Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE) utilizé el Indice
de Costos de la Construccion pesada (ICCP) para medir las variaciones promedio de los precios de
una canasta representativa de los bienes y servicios requeridos en la construccion de carreteras
y puentes!®. Sin embargo, a partir del afio 2021, se inicié la implementacién del indice de Costos
de la Construccion de Obras Civiles (ICOCIV)!L. Este nuevo indicador incorpora en su medicién la
representacion de las obras civiles en general, permitiendo asi conocer la variacion promedio de los
precios de una canasta que representa los costos de la construccién de un conjunto representativo de
las obras civiles desarrolladas en el pais. Esta actualizacidén en la metodologia brinda una visién mas
completa y precisa de los costos de la construccidn de obras civiles en Colombia.

En dicho contexto metodoldgico, esta versién del Anuario Estadistico presenta en primer lugar la
informacion disponible hasta 2021 del ICCP, para luego profundizar en los datos publicados por el
DANE del ICOCIV con un valor de linea base correspondiente a 100 en diciembre de 2020.

En la Gréfica 1.13 se identifica que el indice de Costos de la Construccién Pesada presenté un
comportamiento similar al de las series de datos de los costos de materiales y de mano de obra.
También se identifica que el grupo de costos de transporte y equipos son las series de datos que
crecen a menor velocidad.

10 Para conocer el detalle metodoldgico del indice ICCP, consultar la documentacion del DANE en: DANE—
indice de Costos de la Construccién Pesada (ICCP)

Ill Para conocer el detalle metodoldgico del indice ICOCIV, consultar la documentacién del DANE en: DANE=
Indice de Costos de la Construccién de Obras Civiles (ICOCIV)
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Gréfica 1.13. Comportamiento del Indice de Costos de la Construccién Pesada (ICCP)
desagregado por grupos de costos. Fuente: Elaboracién propia con datos del DANE.

Por otra parte, EI ICOCIV, que se disefid para ajustarse a estandares internacionales, permite contar
con informacidn sobre la evolucidon de los precios de los bienes y servicios requeridos en la cons-
truccién de las obras civiles y usa una clasificacion desagregada de bienes vy servicios que ofrece un
marco de comparacion internacional. Es asi como, segun lo describe el DANE en el boletin técnico,
presenta resultados para cinco agrupaciones de subclases y 17 Subclases, 46 tipologias de obra,
316 capitulos constructivos asociados a las obras, ademas de la agregacidn de los bienes y servicios
estructurados para siete grupos de costo (equipos, maquinaria, mano de obra, transporte, materiales,


https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-costos/indice-de-costos-de-la-construccion-pesada-iccp
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-costos/indice-de-costos-de-la-construccion-pesada-iccp
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-costos/indice-de-costos-de-la-construccion-de-obras-civiles-icociv
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-costos/indice-de-costos-de-la-construccion-de-obras-civiles-icociv
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equipos especiales para obra y herramienta menor) que permite contar con resultados segun dichos
grupos, llegando hasta 127 insumos*?.

En primer lugar, y de acuerdo con la metodologia publicada por el DANE, a continuacion, se presenta
el peso porcentual de cada una de las 17 subclases de obra, con el propdsito de sefalar la impor-
tancia del sector de transporte en el célculo. Las subclases de obras civiles subrayadas en la lista
continuacidén tienen un peso del 56,11%? en el indice:

e Carreteras (excepto carreteras elevadas) y calles (48,71%)

e Vias férreas (0,58%)

e Pistas de aterrizaje (0,86%)

e Puentes vy carreteras elevadas (2,40%)

e tuneles (3,09%)

e Acueductos y otros conductos de suministro de agua, excepto gasoductos (4,41%)
e Puertos, vias navegables e instalaciones conexas (0,46%)

e Represas (0,03%)

e Sistemas de riego y obras hidrdulicas de control de inundaciones (0,89%)

e Tuberias de larga distancia (2,69%)

e Obras para la comunicacion de larga distancia y las lineas eléctricas (cables) (4,95%)
e Gasoductos locales, Alcantarillado y plantas de tratamiento de agua (6,27%)

e Cables locales y obras conexas (5,56%)

e Construcciones en minas (4,91%)

e Centrales eléctricas (4,58%)

e Construcciones deportivas al aire libre (2,26%)

e Otras obras de ingenieria civil (7,37%)

12 Los datos del DANE de las variaciones de precios y costos en la construccidon de obras civiles que se
recogen con el ICOCIV estdn disponibles mensualmente en: https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?s-
rc=https%3A%2F%2Fwww.dane.gov.co%?2Ffiles%2Finvestigaciones%2Fboletines%2Ficociv%2Fane-
xos-icociv-diciembre-2022.xIsx&wdOrigin=BROWSELINK

13 El documento técnico del DANE que indica el peso porcentual de las 17 subclases de obra esta disponible
enhttps://www.dane.gov.coffiles/investigaciones/boletines/icociv/boletin-tecnico-icociv-diciembre-2022.pdf
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Asi pues, el peso del sector transporte en la medicion del ICOCIV es superior al 56% del total del
indice, es decir que las variaciones porcentuales de los precios en cada una de las subclases de obra
subrayadas tienen un efecto importante en el comportamiento total que mide este indice.

De esa forma, tal como se observa en la Grafica 1.14, el ICOCIV inicia con un valor de 100 en diciem-
bre de 2020, y a partir de ahi, muestra la variacién de los precios de forma agregada en todas las
subclases listadas, mostrando que existe un crecimiento sostenido mes a mes. Comparativamen-
te, entre diciembre de 2021 y el mismo mes en 2022 se presenté un aumento correspondiente al
9.73%'* de los precios de las obras civiles, asociado al aumento de los costos.

Consecuentemente, el peso del sector transporte en el conjunto de obras civiles que tiene en cuenta
el ICOCIV, hace que el sector contribuya con 5,17 puntos porcentuales a dicho aumento para el mes
de diciembre de 2022 si se compara con el mismo mes en 2021.

14 Todas las variaciones porcentuales del 2022 respecto al 2021 estan disponibles para su consulta en el
archivo anexo de datos de la presente edicion del anuario estadistico.


https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.dane.gov.co%2Ffiles%2Finvestigaciones%2Fboletines%2Ficociv%2Fanexos-icociv-diciembre-2022.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.dane.gov.co%2Ffiles%2Finvestigaciones%2Fboletines%2Ficociv%2Fanexos-icociv-diciembre-2022.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.dane.gov.co%2Ffiles%2Finvestigaciones%2Fboletines%2Ficociv%2Fanexos-icociv-diciembre-2022.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://www.dane.gov.co/files/investigaciones/boletines/icociv/boletin-tecnico-icociv-diciembre-2022.pdf
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1.7. Indice de Costos de Transporte de Carga por Carretera

(ICTC)

De acuerdo con la ficha metodolégica del indice de Costos de Transporte de Carga por Carretera
(ICTC)?5, este indice permite medir las variaciones promedio de los precios de un conjunto represen-
tativo de bienes y servicios necesarios para garantizar la movilizacién de un vehiculo prestador del
servicio de transporte de carga por carretera a lo largo del tiempo. Los grupos de costos que compo-
nen a este indice son:

e combustibles
e Insumos

indice de costos

e (Costos fijos y peajes
e Partes, piezas, servicios de reparacién y de mantenimiento

s

La Gréfica 1.15 muestra que el combustible ha tenido el comportamiento mas volatil dentro de los
grupos de costos que conforman el ICTC. Este comportamiento se debe a las variaciones en los
precios del petrdleo, el cual en los afios 2014 y 2015 presentd una caida abrupta. Dicha volatilidad
también se aprecia a en 2020, con la caida de los precios del petréleo a causa de la pandemia.

80
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

[01cTC @ Combustibles @ Insumos [ Costo de fijos y peajes [l Partes, piezas, servicios de reparacién y mantenimiento

Gréfica 1.15. Comportamiento del Indice de Costos del Transporte de Carga por Carretera (ICTC)
desagregado por grupos de costos. Fuente: Elaboracién propia con datos del DANE.

Puntualmente, en la Gréfica 1.16 se muestra la variacién porcentual mensual del ICTC para cada uno
de los grupos de costos entre los anos 2020 y 2022. Se puede ver que existe un aumento significa-
tivo en la variacidon mensual de los costos de insumos, pues pasd de un minimo de 3,7% en abril de
2021 a dos picos consecutivos en julio y diciembre de 2022, que superaron el 20%. otra variacién
porcentual significativa la han presentado los costos fijos y peajes, pues de julio de 2021 pasé de
1,49% al 16, 17% en diciembre de 2022.

115 Para conocer el detalle metodoldgico del indice ICTC, consultar la documentacién del DANE en: DANE=
Indice de Costos del Transporte de Carga por Carretera (ICTC)
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1.8. Indice de Costos de Transporte Intermunicipal de

30

pasajeros (ICTIP)

20 Segun la definicion del DANE, EI ICTIP*® permite medir las variaciones promedio de precios de un
conjunto representativo de bienes y servicios necesarios, para garantizar la movilizacién de un vehi-
culo prestador del servicio del transporte intermunicipal de pasajeros, a lo largo del tiempo.

El comportamiento al alza que se identifica en la Grafica 1.17 se presenta en todos los grupos de

g 10
:§ costos que conforman el Indice de Costos de Transporte Intermunicipal de Pasajeros (ICTIP), tenien-
[} . . . . .
= do como resultado un aumento general del indice a partir del tercer trimestre de 2020. Dichos incre-
=0 mentos se han mantenido en 2021 y 2022, llegando a registrarse un indice de costos de transporte
intermunicipal de pasajeros de 140 en el uUltimo trimestre de 2022. Los componentes del indice
que han presentado un mayor incremento corresponden al costo de los insumos seguido por costos
-10 fijos.t
-20
PIIEEIEEIILMIEIIRSIRIIESINIIREE LS
SRESSS8RSSRSRESE8IEREEEErgcgsggREggExR

@icTC @ Combustibles @ Insumos [ Costos fijos y peajes
[0 Partes, piezas, servicios de mantenimiento y reparacién

Gréfica 1.16. Variacidn porcentual mensual ICTC desagregado por grupos de costos (ene 2020—
dic 2022) Fuente: Elaboracién propia con datos del DANE.

116 Para conocer el detalle metodoldgico del indice ICTIP, consultar la documentacién del DANE en: DANE—
Indice de Costos del Transporte Intermunicipal de Pasajeros (ICTIP)

17 Para mayor detalle consultar el peso porcentual de los grupos de costos que conforman el indice de Costos
de Transporte Intermunicipal de Pasajeros (ICTIP)
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Gréfica 1.17. Comportamiento trimestral del Indice de Costos del Transporte Intermunicipal de
Pasajeros (ICTIP) desagregado por grupos de costos. Fuente: Elaboracidn propia con datos del

DANE.

En cuanto a la variacion porcentual del indice de costos ICTIP, la Grafica 1.18 muestra que el compo-
nente de costos fijos experimento un aumenté del 10,9% en el afio 2021 en comparacion con el
tercer trimestre del ano inmediatamente anterior. Esa misma tendencia se observa en los grupos de
combustibles e insumos durante el tercer y cuarto trimestre de 2021, en comparacién con los mismos
trimestres en el 2020. Es importante mencionar que en la Grafica se observa una caida del 6% en
peajes registrada en el primer trimestre de 2020 que se debid a la suspension temporal del cobro de
peajes al inicio de la pandemia, con el fin de facilitar el transporte de bienes de primera necesidad.
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Posteriormente, a partir del primer trimestre de 2022, el componente de Costos fijos continué aumen-
tando, alcanzando una variacion de hasta el 6,30% en el cuarto trimestre en comparacidn con el valor
del indice en el dltimo trimestre de 2021. Por otro lado, los demas costos se mantuvieron con una
variacién relativamente baja y constante a lo largo de los cuatro trimestres del afo.
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Gréfica 1.18. Variacién porcentual ICTIP desagregado por grupos de costos. Fuente: Elaboracién
propia con datos del DANE.
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1.9. Mercado laboral en el sector transporte y construccion de

obras civiles.

La informacién utilizada para el andlisis sobre el mercado laboral en el sector transporte que se
presenta a continuacion utiliza los datos demograficos de ocupacién los datos de la Gran Encuesta
Integrada de Hogares del DANE?®®,

En la Gréfica 1.19 se muestra el porcentaje de ocupados en los sectores “transporte y almacena-
miento” y en “construccidn de carreteras y vias de ferrocarril, proyectos de servicios publicos y de
obras de ingenieria civil” respecto al total de ocupados a nivel nacional en el periodo 2019 a 2022.

La participacion de personas ocupadas en los sectores de transporte y construccion de obras civiles
en Colombia ha mostrado un comportamiento estable a lo largo del tiempo*®. En el afio 2020 en el
marco de la pandemia COVID -19 para el mes de abril se presenta una caida en la serie de datos
de personas ocupadas en el sector de construccidn que posteriormente se estabiliza en los meses
siguientes en 2021; no obstante, se observa que el porcentaje de personas ocupadas en el sector
transporte y almacenamiento aumentd en este mismo periodo. Para el afio 2022 en promedio el
porcentaje ocupados en el sector de construccidn es de 7,0% y en el sector de transporte y almace-
namiento es de 7,2%.

18 Lainformacién de la fuerza de trabajo es extrafa de la Gran Encuesta Integrada de Hogares (GEIH) elabo-
rada por el DANE. anex-GEIH-may2023.xlIsx (live.com)

19 Serie (2015-2022) disponible el archivo anexo de datos de la presente edicién del anuario estadistico.


https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.dane.gov.co%2Ffiles%2Foperaciones%2FGEIH%2Fanex-GEIH-may2023.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
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Gréfica 1.19. Proporcidn de las personas ocupadas en los sectores de construccién de obras
civiles y de transporte y almacenamiento respecto a la ocupacion total en Colombia. Afios 2015 a
2022. Fuente: Elaboracién propia con datos del DANE.

En la Grafica 1.20 se presenta el nimero de ocupados en los sectores de construccién y transpor-
te y almacenamiento. Se observa una tendencia al alza en ambos sectores a partir del ano 2020,
después de experimentar una disminucién de 175.000 ocupados en el caso de la construccién y
141.000 ocupados en el sector de transporte y almacenamiento en comparacién con el ano 2019.
Para diciembre de 2022, el total de ocupados aumentd en un 12% para el sector de construccion y
un 13,4% para el sector de transporte comparados con los datos de ocupacién del 2020.
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Gréfica 1.20. Comportamiento del nimero de ocupados en los sectores de construccidn y

transporte. Afios 2015 a 2022.
Fuente: Elaboracién propia con datos del DANE.
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1.10. Inversién dellca en el Sector Transporte sidn del sector, equivalentes a 9.88 billones de pesos, que son el instituto Nacional de Vias—INVIAS
y la Agencia Nacional de Infraestructura.

La asignacion presupuestal para la vigencia 2022 en el presupuesto de inversion publica del sector

transporte fue de 11.23 billones de pesos, presentando un incremento del 8% respecto a lo asignado Tabl; L5 Ejecucion del presupue;to de inversion en las entidades Sector. Fuen.te: Elaboracion
~ > . ., . ., propia con datos del reporte SlIF de cierre de vigencia 2022 — MHCP. Valores en millones de
enelafo 2021. Enla Grafica 1.21 se presenta la informacion porcentual del presupuesto de inversion pesos
apropiado por cada una de las entidades del sector transporte. '
Distribucidn presupuestal de inversion en las entidades del Sector % APR. VIGENTE COMPROMISO OBLIGACION PAGOS

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS 5.382.412,00 5.177.111,56 2.941.004,93 2.792.181,49
AGENCIA NACIONAL DE

Instituto Nacional de Vias

4.505.182,03 4.481.324,21 4.435.462,81 4.434.144,67

Agencia Nacional de Infraestructura INFRAESTRUCTURA
UNIDAD ADMINISTRATIVA
Unidad Administrativa Especial De La Aeronautica Civil ESPECIAL DE LA 997.14255 815.970.74 472.772.74 410.235.86
AERONAUTICA CIVIL

Ministerio de Transporte gestion general

MINISTERIO DE TRANSPORTE-

' ' . ' GESTION GENERAL 207.908,78 196.406,44 105.195,42 103.320,18
Agencia Nacional de Seguridad Vial
AGENCIA NACIONAL DE
123.690,79 123.690,79 123.690,79 123.690,79
Superintendencia de Transporte |0.1 SEGURIDAD VIAL
SUPERINTENDENCIA DE
Unidad de Planeacién de Infraestructura de Transporte 0.02 PUERTOS Y TRANSPORTE 14.188,18 12.99287 11.922.76 11.706,66
INFRAESTRUCTURA DE 2.000,00 1.383,16 1.137,55 1.083,05
> S ., : ., : TRANSPORTE
Grafica 1.21. Distribucidon presupuestal de inversion en las entidades del Sector — Recursos
asignados.Fuente: Elaboracion propia con datos del reporte SlIF de cierre de vigencia 2022-MHCP Total general 11.232.524 10.808.880 8.091.187 7.876.363

Con respecto a la ejecucidn de los recursos asignados para la vigencia 2022, a diciembre de dicho
afio, se comprometieron recursos por valor de 10,8 billones correspondiente a una ejecucién presu-
puestal del 96.2%.

En la Gréfica 1.22 se observa la distribucién de la ejecucion presupuestal entre las diferentes agru-
paciones por modo.Se observa que gran parte de la ejecucion del presupuesto del sector transporte
se concentra en el modo carretero con compromisos de 9.3 billones correspondientes al 86.41% del
total del presupuesto ejecutado por el sector. En segundo lugar, se encuentra el modo aéreo con el

De acuerdo con lo presentado en la Tabla 1.5, para la vigencia 2022 la ejecucion de los recursos L . , e
P P d ) 7.03% del presupuesto y el 6.56% restante se distribuye entre los modos fluvial, férreo, maritimo y

presupuestales se encuentra en su mayoria entre dos entidades que constituyen el 88% de la inver- , . , . )
los topicos agrupados en otros. En la categoria otros de destacan el programa de seguridad vial y el

de infraestructura y servicios de transporte, con una apropiacidon equivalentes al 40,36% vy 16.91%
de los recursos dentro de esta agrupacion, respectivamente.
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Gréfica 1.22. Distribucidn de los recursos presupuestales comprometidos en el sector por modo
de transporte.
Fuente: Elaboracidn propia con datos del reporte SIIF de cierre de vigencia 2022-MHCP

En el grafico 1.23 se puede apreciar el comportamiento del presupuesto ejecutado a nivel nacional de
acuerdo con los recursos comprometidos por modo de transporte. Hasta el ano 2018 se registraba
una disminucidn en los recursos asignados Y asi mismo en la ejecucién del sector, pero en 2019 se
produjo un cambio positivo que se ve re reflejado con un incremento del 42%, en los recursos ejecu-
tados pasando de 4,63 billones de pesos comprometidos en 2018 a 6,58 billones de pesos en 2019.
Es notable que, en el afio 2021, el sector experimentd un aumento del 45% en comparacién con el
presupuesto en 2020, llegando a una inversiéon de 10,01 billones de pesos en el sector transporte y
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para el caso del ano 2022 se alcanzaron 10,81 billones de pesos, lo cual representa un aumento del
8% con respecto al valor de 2021.
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Gréfica 1.23. Recursos presupuestales comprometidos en el sector por modo de transporte.
Cifras en millones de pesos
Fuente: Elaboracién propia con datos del reporte SlIF de cierre de vigencia 2022 — MHCP.

En la Tabla 1.5 se relaciona la apropiacion de la vigencia 2022, los recursos comprometidos, obli-
gados y pagados en la vigencia, de acuerdo con la clasificaciéon programatica?®, agrupada en modo
carretero, aéreo, férreo, maritimo, fluvial y otros.

20 La clasificacién programatica es una manera de agrupar, componer y presentar el gasto con el fin de esta-
blecer una relacidn entre este y los bienes y servicios entregados al Estado, a través del andlisis de los resultados
esperados en cada programa. El presupuesto se clasifica mediante programas definidos.
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Tabla 1.5 Ejecucidén presupuestal por programa-vigencia 2022. Fuente: Elaboracién propia con datos del reporte SIIF de
cierre de vigencia 2022 — Ministerio de Hacienda y Crédito Pdblico MHCP. Valores en millones de pesos

ITEM CARRETERO AEREO FERREO MARITIMO FLUVIAL OTROS* TOTAL
) Apropiacién 9.460.138 915.211 137.360 46.557 82.045 591.213 11.232.524
Compromisos 9.340.310 759.688 133.728 7.370 62.085 505.699 10.808.880
Obligaciones 7.205.301 433.255 88.861 5.142 24.379 334.249 8.091.187
Pagos 7.062.944 372.593 88.634 3.889 24.108 324.195 7.876.363

En lo que respecta a la categoria de “otros” mencionada en la tabla anterior, dentro de la Tabla 1.6 se aporta informacién espe-
cifica, en los que se incluyen el fortalecimiento institucional, la infraestructura y servicios de logistica de transporte, la seguridad
vial, y la politica, regulacién y supervision.

Tabla 1.6. Ejecucidn presupuestal por programa dentro de la agrupacion Otros*-Vigencia 2022. Fuente: Elaboracion
propia con datos del reporte SIIF de cierre de vigencia 2022 — MHCP. Valores en millones de pesos.

OTROS APR. VIGENTE COMPROMISO OBLIGACION PAGOS
Fortalecimiento Institucional 208.662 162.723 123.425 118.109
Infraestructura y servicios de Logistica de 100.000 95910 6.985 6.978
Transporte

Seguridad Vial 238.620 206.246 168.133 164.711
Politica, regulacién y supervisién 43,931 40.820 35.706 34.397
Total Otros 591.213 505.699 334.249 324.195

Dentro de la Gréfica 1.24 se puede observar el presupuesto comprometido para cada uno de los modos de transporte para el
periodo comprendido entre 2012 y 2022. Los valores expuestos corresponden a millones de pesos.
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2. INFRAESTRUCTURA

El capitulo de infraestructura tiene como propdsito exponer los datos
estadisticos relacionados con los activos fisicos que componen el sistema
de transporte a nivel nacional, con el fin de facilitar la compresién de su
alcance y disposicién. Este segmento se encuentra estructurado para cada
uno de los modos de transporte, los cuales se encuentran descritos seguin
los términos que mejor se adecuan a su naturaleza.

De esta manera, La infraestructura vial se detalla mediante la cantidad de
kildbmetros de carretera, cantidad de obras y estado de la red vial. Por su
parte, la infraestructura aérea se define en funcién del nimero y tipologia
de las terminales aéreas. En cuanto a la infraestructura férrea, se cuan-
tifican los kildmetros de red férrea en operacion y los que se encuentran
inactivos. En el caso de la infraestructura fluvial, se expone la extension de
la red fluvial navegable y no navegable.Por ultimo, se describe la infraes-
tructura portuaria de acuerdo con la ubicacidon de las zonas portuarias del
pais y las sociedades portuarias encargadas de su operacion.

Cabe destacar que en las ediciones anteriores del anuario estadistico se
inclufa informacién sobre la infraestructura de movilidad urbana dentro
de este mismo capitulo. No obstante, con el objetivo de proporcionar un
documento mas organizado, a partir de esta edicién del anuario, esta infor-
macion ha sido trasladada a un capitulo independiente, exclusivamente
dedicado al componente de movilidad urbana.
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2.1. Infraestructura Vial Composicién de tared vial

El sistema nacional de carreteras corresponde al total de la red vial nacional y se compone por: (1) la E%EEEEZWS
red primaria que se encuentra a cargo de la nacién, (2) la red secundaria a cargo de departamentos,
y (3) la red terciaria a cargo en su mayoria de los municipios y en menor medida a cargo de la nacién
y departamentos. 2022

17.55 (R 7% U T
Cémo se observa en la Gréafica 2.1, el sistema nacional de carreteras no ha tenido una variacién 2021
importante en su composicién a lo largo de la Ultima década. Para el afio 2022, la red vial de Colom- __
bia abarca una extensién total estimada de 205.109 kilémetros de carretera. De este conjunto, el 9% 2020
(equivalente a 17.993 Km) corresponde a la red primariat, 22% (equivalente a 44.833 Km) a la red __
vial secundaria y el 69% (equivalente a 142.284 km) corresponde a la red vial terciaria. 2019
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Gréfica 2.1.  Composicidn estimada de la red vial nacional. Fuente: Elaboracién propia con datos
de la Agencia Nacional de Infraestructura — AN, el Instituto Nacional de Vias — INVIAS y Ministerio

. de Transporte.
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Conforme se observa en la Gréfica 2.2, de los kildmetros que componen
la red primaria a cargo de la nacién, el 57% (equivalente a 10.234 Km) es
administrado por el Instituto Nacional de Vias — INVIAS, mientras que el
43% restante (equivalente a 7.758Km) es administrado por la Agencia
Nacional de Infraestructura — ANI, bajo contratos de concesién. Por su
parte, la totalidad de la red secundaria estd bajo la administracién de las
entidades departamentales.

Con relacién a los 142.284 kilémetros que conforman la red terciaria, estos
se distribuyen de la siguiente manera: Un 70,8% (equivalente a 100.748
Km) esta bajo la responsabilidad de los municipios, un 9,8% (equivalente a
13.959 Km) se encuentran bajo administracién departamental y un 19,4%
(equivalente a 27.577 Km) esta a cargo de la naciéon? mediante la opera-
cién del INVIAS.

Es importante destacar que el inventario existente del total de la red tercia-
ria en Colombia se basa en los datos proporcionados por el INVIAS, deri-
vados de una evaluacién realizada por esta entidad entre los afios 2010
y 2015 en el marco del programa “Caminos para la Prosperidad®”. Hasta
la fecha actual, no se dispone de un inventario actualizado que abarque
la totalidad de la red terciaria. Del mismo modo, los datos presentados
para la red vial secundaria constituyen una estimacion* del alcance total
de dicha red.

2 La Red terciaria a cargo de la nacidn, es la trasferida por el extinto Fondo
Nacional de Caminos Vecinales, mediante Resolucién 0796 del 31 de diciembre
de 2003.

3 Programaimplementado en el Plan Nacional de Desarrollo 2010-2014 “Pros-
peridad para Todos” para la atencidn de la red vial terciaria.

4 Informacién Plan Vial Regional-Ministerio de Transporte
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Administracién vias primarias Administracién vias secundarias. Administracién de vias terciarias

0O0GC

Grafica 2.2.
Transporte.

Administracién de la red vial nacional. Fuente: Elaboracién propia con datos de la ANI, INVIAS y Ministerio de

Actualmente, el Ministerio de Transporte, a través del Sistema Integral Nacional de Informacién de Carreteras — SINC®, adelanta
el proceso de actualizar el registro de los tramos viales que conforman la infraestructura vial de Colombia. Este proceso implica
la recopilacion de informacidn proveniente de los distintos administradores viales, con el objetivo principal de generar un inven-
tario nacional de carreteras y actualizar la informacidn relativa a la extension en kilémetros de las distintas redes viales, entre
otros datos relevantes.

A continuacidn, se presenta el avance de los inventarios de la red vial terciaria y secundaria, de acuerdo con los tramos viales
registrados por las entidades municipales y departamentales con corte a diciembre de 2022.

De la red terciaria a cargo de los municipios se han inventariado en SINC un total de 48.939 kilémetros de carretera. En la
Grafica 2.3, se presenta el nimero de kildmetros de red terciaria que se han reportado por los administradores municipales,
agregados por departamento.

5 Ley 1228 de 2008. Articulo 10. Sistema Integral Nacional de Informacién de Carreteras. Créase el Sistema Integral Nacional de Informa-
cién de Carreteras “SINC” como un sistema publico de informacién Unico nacional conformado por toda la informacién correspondiente a las
carreteras a cargo de la Nacién, de los departamentos, los municipios y los distritos especiales y que conformaran el inventario nacional de
carreteras.
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Grafica 2.3.
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Asi mismo, en la tabla 2.1 se presenta el avance en inventarios viales presentados por las entidades
departamentales. De la red terciaria a cargo de los departamentos, se han registrado en SINC un
total de 4.701,5 km de carretera. Por su parte, se ha inventariado un total de 5.746,6 km de la red
vial secundaria.

Tabla 2.1 Avance en los inventarios viales de red terciaria y secundaria reportados en SINC
por las entidades departamentales. Fuente: Elaboracidn propia con datos del Ministerio de
Transporte.

Departamento Red Terciaria (km) Red Secundaria(km)
Cundinamarca 2223,7 27324
Valle del Cauca 120,4 1149,5
Casanare 52,7 1097,6
Cauca 11316 7325
Risaralda 5245 34,6
Guaviare 514,2
Putumayo 134,4
Total 4701,5 5746,6

B 2.1.1. Red Vial Primaria

La responsabilidad sobre la red vial primaria en Colombia recae en manos del gobierno nacional.
De acuerdo con la Gréfica 2.4, el Instituto Nacional de Vias — INVIAS es el responsable de la cons-
truccion, mantenimiento y operacion de la red primaria no concesionada del pais, la cual en el afio
2022 abarca una extensién de 10.234,4 km, correspondiente al 57% del total de la red primaria. Por
su parte, la Agencia Nacional de Infraestructura — ANI administra desde el 2006 los proyectos que
se encuentran bajo contratos de concesidn, con una extension en el afio 2022 de 7.758,4 km que
equivalen al 43% restante de la red.
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De acuerdo con la Gréfica 2.4, para el afio 2022 la longitud de la red primaria concesionada corres-

Km red Primaria (Concesionada -No concesionada) ponde a 7.758,4 km, lo cual representa un incremento de 274,6 km respecto al afio 2021. En la
@ Concesionado - ANI [ No concesionado - INVIAS Grafica 2.5 se presenta para el afio 2022 los kilémetros de red de los proyectos de concesién vial por
departamento. Los departamentos de Antioquia, Cundinamarca y Tolima son los principales benefi-

11856 11835 ciarios de la construccion y operacidn de estas vias.
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La Agencia Nacional de Infraestructura — ANl es la entidad responsable de la planificacién, coordina-
cién, estructuracion, contratacion, ejecucién, administracién y evaluacién de los proyectos de infraes-

tructura vial que operan bajo el esquema de asociaciones publico-privadas.
I Gréfica 2.5.  kildmetros de red vial concesionada por departamento. Fuente: Elaboracién propia

con datos de la ANI
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La red vial concesionada en el ano 2022 se
distribuye en un total de 44 proyectos. En la
Tabla 2.2 se detalla el listado de los proyec-
tos en concesidn, junto a las longitudes origen
— destino de red concesionada. Ademas, se
incluye informacién acerca de la generacion del
contrato de concesion, identificado si fue reali-
zado por iniciativa privada—IP. Se presenta infor-
macion acerca de la fecha de inicio del contrato,
el plazo de ejecucion en afos y la etapa actual
del proyecto®: Pre-construccidn, construccién u
operacién y mantenimiento.

Asi mismo, se presenta para cada proyecto el
porcentaje de avance fisico planeado vy ejecu-
tado con corte al mes de diciembre de 2022.
Los proyectos en etapa de Pre-Construccidon
presentan porcentajes de avance fisico planea-
do y ejecutado del 0% y los que estan en etapa
de Operacién y Mantenimiento presentan
porcentajes respectivos del 100%. El porcenta-
je de avance fisico ejecutado promedio de los
44 proyectos de concesion vial es del 65,80%,
por debajo sdélo en un 3,4% respecto al porcen-
taje de avance fisico planeado (69,20%).

6  Las definiciones, consideraciones u otras acla-
raciones realizadas para los proyectos de concesion
se presentan para cada tabla en el anexo de Excel de
Transporte en Cifras.

Tabla 2.2.

propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura- ANI

Concesion

Accesos Norte Fase Il
Armenia—Pereira—Manizales

Autopista al Mar 1

Autopista al Mar 2

Autopista al Rio Magdalena 2
Autopista Conexién Norte

Autopista Conexion Pacifico 1
Autopista Conexion Pacifico 2
Autopista Conexion Pacifico 3

Bogota (Fontibon)-Faca—Los Alpes

Briceno-Tunja—Sogamoso

Bucaramanga—Barrancabermeja-Yondé
Bucaramanga—Pamplona

Cartagena—Barranquilla y Circunvalar
de la Prosperidad

Cdrdoba—-Sucre

Desarrollo Vial del Oriente de Medellin—
DEVIMED

Honda-Puerto Salgar-Girardot

IP-Accesos Norte a Bogotd

Generacién

5G-Ola 1

1G

4G-0Ola 2
4G-Ola 2
4G-Ola 1
4G-Ola 1
4G-Ola 1

4G-Ola 1

4G-Ola 1

1G

3G

4G-Ola 2
4G-Ola 3

4G-Ola 1

3G

1G

4G-Ola 1

4GP

% Avance Fisico

Planeado a
30/12/2022

0,00%

100,00%

98,50%
100,00%
54,75%
100,00%
86,03%

100,00%

97,00%

100,00%

100,00%

100,00%
100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

77.81%

% Avance Fisico
Ejecutado a
30/12/2022

0,00%
100,00%

100,00%
95,31%
46,95%
95,04%
94,32%

100,00%
95,57%

100,00%

100,00%

93,34%
11,22%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

73,31%
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Inicio Concesion

(Suscripcion
Contrato)

1/04/22
21/04/97

3/09/15
25/11/15
10/12/14
10/12/14
15/09/14

11/09/14
10/09/14

30/06/95

15/07/02

21/08/15
7/06/16

10/09/14

6/03/07

23/05/96

9/09/14

10/01/17

Plazo
(Anos)

29
30

25
25
25
25
25

25
25

29

30

25
25

25

16

30

25

25

Proyectos bajo contratos de concesion 2022, etapa del proyecto y porcentaje de avance fisico planeado y ejecutado. Fuente: Elaboracion

Estado / Etapa
del contrato de
Concesion:

Pre-Construccién

Operaciény
mantenimiento

Construccién
Construccion
Construccion
Construccion
Construccién

Operaciény
mantenimiento

Construccién

Operacién y
mantenimiento

Operaciény
mantenimiento

Construccién
Construccién

Operacién y
mantenimiento

Operaciény
mantenimiento

Operaciény
mantenimiento

Operaciény
mantenimiento

Construccidn



Transporte en cifras 2022 | Infraestructura

Concesién

IP-Ampliacién a tercer carril doble
calzada Bogotd-Girardot

IP-Antioquia—Bolivar

IP-Autopistas del Caribe, corredor de
carga Cartagena—Barranquilla

IP-Avenida Longitudinal de Occidente
Tramo Sur

IP-Cambao—-Manizales
IP—Chirajara—Villavicencio
IP-Girardot-lbague—Cajamarca (GICA)
IP-Malla Vial del Meta
IP-Neiva—Girardot

IP-Vias del Nus

Mulalé-Loboguerrero

Nueva Malla Vial del Valle del Cauca-
Corredor Accesos Cali y Palmira

Pamplona—Clcuta
Perimetral de Oriente de Cundinamarca
Popayan-Santander de Quilichao

Puerta de Hierro—Palmar de Varela y
Carreto—Cruz del Viso

Rumichaca-Pasto
Ruta del Sol-Sector 1

Ruta del Sol-Sector 3

Generacién

4GP

4G-IP

4G-IP

5G-IP

4G-IP
4GP
4GP
4GP
4G-IP

4G-IP

4G-Ola 1

5G-0Ola 1

4G-Ola 3
4G-Ola 1
4G-Ola 2

4G-Ola 2

4G-Ola 2

3G

3G

% Avance Fisico
Planeado a
30/12/2022

22,62%
88,86%

0,00%

0,00%

99,562%
95,00%
51,00%
0,86%
100,00%

100,00%
0,00%
0,00%

100,00%
43,57%
0,95%

100,00%
100,00%
100,00%

62,24%

% Avance Fisico
Ejecutado a
30/12/2022

18,13%
87,28%

0,00%

0,00%

71,50%
99,99%
51,91%

2,93%
97.22%

100,00%
0,00%
0,00%

79,39%
43,22%
1,25%

100,00%
99,71%
100,00%

53,41%

Inicio Concesion
(Suscripcion
Contrato)
18/10/16
14/10/15

6/09/21

13/01/22

7/07/15
9/06/15
12/02/15
5/05/15
30/10/15

25/01/16
22/01/15
9/06/21

2/06/17
8/09/14
11/08/15

3/07/15
11/09/15
14/01/10

4/08/10

Plazo
(Anos)

30
34

35

30

34
39
29
30
30

30
29
29

25
25
25

25
25
10

25

Estado / Etapa
del contrato de
Concesion:

Construccién
Construccién

Pre-Construccién

Pre-Construccién

Construccién
Construccién
Construccién
Construccion
Construccién

Operacién y
mantenimiento

Pre-Construccion
Pre-Construccién

Construccién
Construccién
Construccién

Operacion y
mantenimiento

Construccién

Revertido el
15/09/2022

Construccién

Ministerio de Transporte




I 42 Ministerio de Transporte

Transporte en cifras 2022 | Infraestructura

% Avance Fisico % Avance Fisico Inicio Concesidn Plazo Estado / Etapa
Concesién Generacién Planeado a Ejecutado a (Suscripcion (Afios) del contrato de
30/12/2022 30/12/2022 Contrato) Concesion:
Santa Marta—Riohacha—Paraguachén 1G 100,00% 100,00% 2/08/94 35 Operacion y
mantenimiento
Santafé de Bogota (Puente el Cortijo)-
Siberia—La Punta—El Vino-La Vega— 1G 100,00% 99,77% 2/08/94 37 Construccién
Villeta
Santana-Mocoa—Neiva 4G-Ola 2 2,21% 5,39% 18/08/15 29 Construccidn
Transversal del Sisga 4G-Ola 2 100,00% 98,77% 10/07/15 25 Operacion y
mantenimiento
%‘i’:ecsa_'gj:u":':agr?{a'e”a C2. Sabana de 5G-Ola 1 0,00% 0,00% 22/07/22 25  Pre-Construccién
[roncal del Magdalena C1. Puerto 5G-Ola 1 0,00% 0,00% 16/06/22 25  Pre-Construccién
Salgar-Barrancabermeja
Villavicencio-Yopal 4G-Ola 2 64,00% 80,13% 23/07/15 25 Construccién

A continuacion, se presenta la informacion al detalle sobre las intervenciones ejecutadas en los
proyectos de infraestructura vial bajo contratos de concesién en el 2022. En la Tabla 2.3 y Tabla
2.4. se presenta el nimero de kildmetros ejecutados y acumulado por tipo de intervencion y tipo
de calzada. Se observa que para el ano 2022 se construyeron en total 69,6 kildmetros de calzada
sencilla; 18,7 kildmetros de doble calzada; 183,6 kildmetros de segunda calzada; y 19,9 kildmetros
de tercer carril. Finalmente, en la Tabla 2.3 se presenta la informacidn relacionada con la construccion
de estructuras especiales en concesidn, las cuales incluyen puentes, tuneles y viaductos.
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| Tabla 2.3 Intervenciones en calzada sencilla y doble calzada por proyecto de Concesion. Fuente: Elaboracidn propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura- ANI
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Armenia—Pereira—Manizales 1G 188,5 1,35 13,2 1045 - 11,1 116 116 3,3 63,5
Bogota (Fontibon)-Faca-Los 1G 384 6.7 27.4 124 124 112 26
Alpes
Bricefio-Tunja—Sogamoso 3G 206 181,6 37 37 21,13 21,13
Cérdoba-Sucre 3G 177,1 194 85,24 62,42 79,2 79,2 7 99,5
Desarrollo Vial del Oriente de
Medellin—DEVIMED 1G 172,5 105,29 9,2 105,29 105,29
Ruta del Sol-Sector 1 3G 60,3 3,3 16,3 19,6 19,6 55,1 55,1
Ruta del Sol-Sector 3 3G 467,02 44,77 200,4 466,46 466,46
Santa Marta—Riohacha- 1G 2857 250 357 2857 2857
Paraguachén
Santafé de Bogota (Puente el
Cortijo)-Siberia—La Punta-El 1G 81,63 41,7 15 24,93 81,63

Vino-La Vega-Villeta

KM CON
MANTENIMIENTO
RUTINARIO 2022

63,5

26

21,13

99,5

55,1

81,63
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| Tabla 2.4 Intervenciones en segunda calzada v tercer carril por proyecto de Concesién. Fuente: Elaboracidn propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura- AN

% SEGUNDA CALZADA TERCER CARRIL

Pty *

n (@) ~ ~ ~ o~

w

(@) Z ] ~ ) " N N N ~ @ @ N ~

z z E ] AR o o ° S AN o o ° ”

o O < % 1 .- a9 N 34 S 2 8 9 e | 2 kY ] 84 > 2 N 8

] (@] a (@] =0 < <D ) 2 & o EN (@) =0 < <(D wn oR o EN Zwn

L < | [a} 206 E = 2 o <2 = z 4 a 205 = = 2 o < Q = z W o &

a o z 5 X Jq =< a] xS g o0=Q 35 EA 4 q 29 a] xJ g 0zQ G2

n = & x v < Qo o5 < o5 & 0= x 9 < o o Q5 < o5 x > I3

O & = [ z <4 <5 o mbS i swg = Z <N <s o oS i pTTI >

5 © = %) g2 T L5 o S5 % ¥E =z 9 g2 T = o =5 i ¥E =z &g

e S o €y s =2 <5 0 = xZ s s <2 it

5 : ¢ 83 z 3z 3 =T g & ¢ g3 z T 3 = g 32 3

o < = Z < = B
Armenia—Pereira—Manizales 1G 188,5 0,85 56,4 - 9 9 9
Bogota (Fontibon)-Faca-Los 1G 38.4 148
Alpes
Bricefo-Tunja—Sogamoso 3G 206 147,56 147,56 147,56
Cérdoba-Sucre 3G 177,1 86,72

El proyecto
Desarrollo Vial del Oriente de no contempla
Medellin-DEVIMED 16 1725 61.22 6122 6122 construccién de
tercer carril

Ruta del Sol-Sector 1 3G 60,3
Ruta del Sol-Sector 3 3G 467,02 56,76 292,37 145 292,37
Santa Marta—-Riohacha- 1G 2857

Paraguachén

Santafé de Bogota (Puente el
Cortijo)-Siberia—La Punta—El 1G 81,63
Vino—La Vega—Villeta
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Tabla 2.5 Estructuras especiales (Puentes, Viaductos, Tuneles) por proyecto de Concesion.
Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura- ANI

El Instituto Nacional de Vias—INVIAS es responsable de administrar la red primaria no concesionada
del pais, que abarca un total de 10.234 km en el afno 2022.

*
) ~ = ~ = ~ =
8 & wg3_ 253 uyz_ ©sg 82_ Ss3 - | fas pav
PROYECTOS DE 2 i EQT > 2 8 40T 5 2 5 ca ) g 2 5 El INVIAS actuallza. permanentem.er.]te el estado de. Iz.a red vial a su cargo, clasificandola en vias pa.\{l—
CONCESION W @ = 2 & = SE= 2 % 4 2 22 >4 - mentadas y no pavimentadas y calificando las condiciones en las cuales se encuentran. La evaluacion
(©) z z S ) . ) . _ o . .,
5} x & g 593 - g 693 > g 293 de la red se realiza sectorizada en 27 Direcciones Territoriales’.En el afio 2022, el INVIAS realizo la
[ @) L, S
s o R o g = g evaluacién del estado de 10.192 kildmetros del total de la red.
Armenia—Pereira— 1G 1885 5 62 1 Es importante destacar que, en algunas direcciones territoriales, la longitud evaluada excede a la
Manizales ' longitud inventariada. Esto se debe a que la longitud inventariada es el resultado del inventario reali-
zado con la utilizacién de georreferenciacion (origen — destino), mientras que la longitud evaluada
Bogotd (Fontibén)- 1G 384 11 es aquella a la cual se le realizd calificacién de su estado considerando los kildmetros en segunda
Faca—Los Alpes calzada.
gggzﬁmoc:;mja_ 3G 206 37 La Gréfica 2.6 muestra la cantidad de red vial inventariada y evaluada para cada Direccién Territo-
rial. Se observa que la territorial con mayor longitud inventariada de red primaria administrada por
Cérdoba—Sucre 3G 1771 17 3 INVIAS corr_esponde a la territorial CauFa (I:on l.207,8/krr_1, seguido de Bf)yaca con 826,2 km. Las de
menor longitud corresponden a las territoriales de Atlantico y San Andrés con 69,42 kmy 45,75 km
Desarrollo Vial del respectivamente.
Oriente de Medellin— 1G 1725 17 3
DEVIMED Dentro de la red primaria no concesionada sujeta a evaluacion, correspondiente al afio 2022, se
observa que, de los 10.192 kildmetros valorados, el 79,8% (equivalente a 8.130,9 km) estan pavi-
Ruta del Sol-Sector 1 3G 60,3 76 4 3 mentados, mientras que el 20,22% restante (equivalente a 2.061,3 km) permanece sin pavimentar.
La Gréfica 2.7 detalla la distribucion porcentual entre la red vial pavimentada y la no pavimentada en
Ruta del Sol-Sector 3 3G 467,02 6 . . o
cada una de las direcciones territoriales.
Santa Mart?—Rlohacha— 1G 285.7 1
Paraguachén
Santafé de Bogota
(Puente el Cortijo)— 1G 81,63 28 1 5

Siberia—La Punta-El
Vino-La Vega-Villeta

7 Lainformacién estd disponible en: https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/2-prin-
cipal/57-estado-de-la-red-vial
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Red Vial inventariada y evaluada en Km
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Gréfica 2.6.  Kilémetros de red vial inventariada y evaluada por direccién territorial en 2022.

Kilémetros

Fuente: Elaboracion propia con datos del INVIAS
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Gréfica 2.7.

Estado de la red vial primaria no concesionada por direccidn territorial

@ Red evaluada Km pavimentados @ Red evaluada Km no pavimentados
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Estado de la red vial primaria no concesionada por direccién territorial. Fuente:

Elaboracion propia con datos del INVIAS.
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Adicional a la clasificacion por tipo de superficie de pavimento, el INVIAS evalia el estado de la red
mediante criterio técnico, calificando pardmetros como la sefializacidon, superficie del pavimento y
obras hidraulicas. A la superficie del pavimento se le realiza una auscultacién de dafios como el ahue-
llamiento, desprendimientos, deformaciones, fisuras, baches y otros, mientras que a la sefalizacion
se le realizan evaluaciones en término de suficiencia y funcionalidad. Los rangos para definir si el
estado es: Muy Bueno, Bueno, Regular, Malo y Muy malo, se presentan en la Tabla 2.8.

I Tabla 2.6 Rangos para definir el estado de la red vial no concesionada. Fuente: Elaboracion
propia con datos del INVIAS
Estado Calificacién

Muy Bueno > 4,5
Bueno 45=>X>40
Regular 4,0=>X>35
Malo 3,5=>X>2,0
Muy Malo X<=2,0

En la Grafica 2.8 se presenta el estado de la red primaria nacional no concesionada pavimentada y no
pavimentada. De los 8.131 Km de red que tienen superficie pavimentada, el 51,6% se encuentra en
buen o muy buen estado, el 30,0% en estado regular y el 18,4% en mal o muy mal estado.

Por otra parte, la red no pavimentada correspondiente a 2.061 km, que cuenta con superficie en
afirmado, se encuentra en un 11,0% en buen o muy buen estado, 36,9% en estado regular y un
52,1% se encuentra en mal o muy mal estado. El estado en detalle por cada territorial se encuentra
disponible en el archivo anexo de Transporte en Cifras.
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Estado de la red primaria pavimentada
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Gréfica 2.8.  Estado de la red primaria pavimentada y no pavimentada administrada por INVIAS. Fuente: Elaboracién propia
con datos del INVIAS

Ademas de abordar al estado de la red vial primaria no concesionada, a continuacidn, se presenta un estimado del nimero de
puentes y viaductos de la red primaria no concesionada y del nimero de puentes de la red terciaria que se encuentra bajo
responsabilidad del INVIAS.En total, se tiene un registro de 2.5618 puentes y viaductos en la red primaria no concesionada y
2.186° puentes en la red terciaria a cargo de la nacion. En la tabla 2.6 se detalla la distribucion departamental de estos puentes
y viaductos.

8  Inventario tomado del sistema SIPUCOL. No se cuenta con un inventario actualizado.

9  El inventario de puentes de la red terciaria a cargo de la nacion es el trasferido por el extinto Fondo Nacional de Caminos Vecinales,
mediante Resolucion 0796 del 31 de diciembre de 2003.
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Tabla 2.7 Ndmero estimado de puentes y viaductos de la red primaria no concesionada y red
terciaria a cargo del INVIAS. Fuente: Elaboracidn propia con datos del el Instituto Nacional de Vias
—INVIAS

BeserEmas Puentes y Yiadyctos Puente_:s _
Red Primaria Red Terciaria
Amazonas 0 0
Antioquia 324 223
Arauca 76 8
Atlantico 20 0
Bolivar 6 263
Boyaca 103 197
Caldas 51 45
Caqueta 138 114
Casanare 166 5
Cauca 138 124
Cesar 192 17
Chocé 63 76
Cérdoba 43 79
Cundinamarca 22 141
Guainia 0 0
Guaviare 33 26
Huila 146 202
La Guajira 55 45
Magdalena 70 104
Meta 106 11
Narino 80 101
Norte de Santander 120 15
Putumayo 55 84
Quindio 14 18
Risaralda 78 0
San Andrés 1 0
Santander 208 150
Sucre 55 85
Tolima 51 31
Valle del Cauca 146 22
Vaupés 0 0
Vichada 1 0

Total 2.561 2.186
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2.2. Infraestructura Aérea

La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil- AEROCIVIL, adscrita al Ministerio de Trans-
porte, es la entidad encargada de regular la navegacion y el espacio aéreo de Colombia, ademas de
administrar la infraestructura aeroportuaria y aerondutica del pais.

La Grafica 2.9 ilustra los datos correspondientes al afio 2022 sobre las terminales aéreas reguladas
por la Aerocivil, con un total de 243 terminales reportadas. Entre ellas, 16 terminales estan conce-
sionadas y son gestionadas por la ANI, mientras que 177 terminales son administradas por los muni-
cipios. Ademads, hay 50 terminales que son administradas directamente por la Aeronautica.

Administracion de terminales aéreas

# de Aeropuertos

200

177

150

100

50
50

16

Administrados por Municipios Aeronautica civil ANI

Entidades administradoras

Gréfica 2.9.  Nudmero de terminales aéreas seglin su administracién. Fuente: elaboracién propia
con datos de la Aerocivil

Transporte en cifras 2022 | Infraestructura

De acuerdo con la tipologia de las terminales aéreas, 12 aeropuertos son internacionales y se encuen-
tran ubicados en las ciudades de Cali, Armenia, Rionegro, San Andrés, Santa Marta, Barranquilla,
Cartagena, Bucaramanga, Clcuta, Leticia, Pereira y Bogota. Las demds terminales aéreas correspon-
den a aeropuertos nacionales o regionales.

Actualmente 6 de los 12 aeropuertos internacionales del pais cuentan con la Certificacién de Aerd-
dromo otorgada por la autoridad aeronautica de Colombia dando cumplimiento a los criterios esta-
blecidos por la Organizacion de Aviacion Internacional- OACI. La Tabla 2.7 muestra el listado de los
aeropuertos internacionales certificados.

A diciembre de 2017 la Aerocivil concedid la certificacidn al aeropuerto internacional Alfonso Bonilla
Aragdn que sirve a la ciudad de Cali y al aeropuerto Internacional Matecafia de Pereira. En el 2018
fue otorgada la certificacion al Aeropuerto Internacional Rafael Nufez de Cartagena, al Aeropuerto
Internacional Camilo Daza de la ciudad de Cldcuta y al Aeropuerto Internacional Palonegro de la
ciudad de Bucaramanga. Por dltimo, en el 2019 la Aerocivil otorgé la certificacién al Aeropuerto
Internacional Ernesto Cortissoz en la ciudad de Barranquilla.

I Tabla 2.8 Aeropuertos Internacionales Certificados. Fuente: Elaboracidon propia con datos de la
Aerondutica Civil — AEROCIVIL
Nombre Aeropuerto Ubicacion Ao de Certificacién

Aeropuerto Internacional Alfonso Bonilla Aragén Cali 2017
Aeropuerto Internacional Matecana Pereira 2017
Aeropuerto Internacional Rafael Nufiez Cartagena 2018
Aeropuerto Internacional Camilo Daza Clcuta 2018
Aeropuerto Internacional Palonegro Bucaramanga 2018
Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz Barranquilla 2019

Elproceso de certificaciéon se da luego de que las terminales aéreas acaten las regulaciones aero-
nauticas nacionales en instalaciones, equipos y procedimientos operacionales, de acuerdo con los
siguientes requisitos: cumplimiento de las condiciones en infraestructura (condiciones de pista, calles
de rodaje, iluminacion, sefializacidn, entre otros); implementacién de un Sistema de Gestién de Segu-
ridad Operacional; disposiciéon de un manual de operacién y mantenimiento actualizado; y contar con
personal aeronautico debidamente capacitado y certificado.
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2.3. Infraestructura Férrea

La red ferroviaria de Colombia tiene una longitud total de 3.528 km de los cuales el 37% equivalentes
a 1.267 km se encuentran en operacion y el 63% restante correspondiente a 2261 km estan inacti-
vos, tal como se muestra en la Grafica 2.10.

Kilometros en operacion e inactivos de la red férrea nacional

[ total inactiva [ total en operacién
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Gréfica 2.10. Kilémetros en operacidn e inactivos de la red férrea nacional. Fuente: Elaboracidn
propia con datos del INVIAS y ANI
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Como se puede ver en la Gréfica 2.11, del total de 3.528 km de vias férreas en 2022, 1.610 km estan
administrados por la ANI con una proporcion del 46%; el Invias administra al 49%, correspondiente a
1734 km, mientras que el restante 5% corresponde a 184 km de lineas férreas de uso privado.

Administracion de la red férrea nacional en 2022.

@ Porcentaje

USO PRIVADO - 184

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

kildémetros administrados

Gréfica 2.11. Administracién de la red férrea nacional en 2022. Fuente: Elaboracidn propia con
datos del INVIAS y ANI

Delos 1610 km de red a cargo de la ANI, 1078 km se encuentran en operacion y 532 km estan inac-
tivos. Como se observa en el Mapa 2.1 esta red estd compuesta de la siguiente forma:

e Concesiones Ferroviarias:

»  Corredor férreo Buenaventura — La Tebaida (Red Férrea del Pacifico)

»  Corredor Atlantico — Santa Marta — Chiriguana (Red Férrea del Atlantico)
e Contratos de obra publica:

»  Corredor Bogota —Belencito

»  Corredor Central — La Dorada — Chiriguana




I 52 Ministerio de Transporte Transporte en cifras 2022 | Infraestructura

Tramo Estado Longitud (km)
Buenaventura—Cali Inactiva 169
, Cali — Cartago Inactiva 169
Red Férrea del g
Atlantico Cartago-La Felisa Inactiva 118
Zarzal-Tebaida Inactiva 42
Total 498
Por parte de la Red Férrea del Atldntico, esta se encuentra concesionada a Ferrocarriles del Norte
498 de Colombia S.A. (FENOCO S.A.). De acuerdo con la Tabla 2.10, cubre una longitud de 245 km en el
- tramo Chiriguand-Santa Marta, atravesando los departamentos del Cesar y Magdalena. El corredor
se encuentra en su totalidad en operacién comercial de carga.
| Tabla2.10  Tramos red férrea del Atldntico. Fuente: Elaboracidn propia con datos de la AN
Tramo Estado Longitud (km)
Chiriguand-Santa Marta Activa 245
| Mapa2.1. Corredores férreos a cargo de la ANI. Fuente: ANI (2022) Total 245

La Red Férrea del Pacifico cubre 498 Km, en el tramo Buenaventura — Cali — Zarzal — La Tebaida, en
los departamentos de Caldas, Quindio, Risaralda y Valle. El corredor se compone por 4 tramos que se
describen en la Tabla 2.9. Actualmente |a totalidad de esta red se encuentra inactiva.

En cuanto a los corredores férreos administrados por la ANl mediante contratos de obra publicaBo-
gota-Belencito (308 km) y La Dorada-Chiriguand (559 km), los cuales estan bajo la administraciéon
de la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI) mediante. Estos corredores atraviesan los departa-

| Tabla2.9 Tramos red férrea del Pacifico. Fuente: Elaboracidn propia con datos de la AN
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mentos del Cesar, Santander, Boyaca, Antioquia, Cundinamarca y Caldas y estan conformados por
los tramos detallados en la Tabla 2.11.

Tabla 2.11 Tramos corredores Bogota-Belencito y la Dorada-Chiriguana. Fuente: Elaboracidn
propia con datos de la AN/

Corredor Tramos Estado Longitud (km)
La Caro-Belencito Operacién 224
Bogota-Belencito Bogota-La Caro-Zipaquira Operacidén 53
Facatativa-Bogota Operacién 31
La Dorada — Chiriguand Operacién 521
La Dorada-Chiriguand Puerto Berrio- Cabanas Inactiva 34
Ramal Capulco Operacién 4
Total 867

La red que se encuentra en operacién comercial de carga, de la cual es responsable la ANI, estd
conformada por 245 km del corredor Chiriguana — Santa Marta, 277 km del tramo Bogota — Belencito
y 525 km del corredor la Dorada- Chiriguana. Esto para un total de 1047 Km de red férrea en opera-
cién comercial. Lo anterior se presenta en la Tabla 2.10.

Del corredor Bogota- Belencito, 53 km correspondientes al tramo Bogota- La Caro- Zipaquird tienen
operacién en el transporte de pasajeros. Igualmente, del corredor la Dorada- Chiriguand, 115 km
correspondiente al tramo de Barrancabermeja a Puerto Berrio (Grecia).

Tabla 2.12 Kilometros de red férrea en operacion comercial de carga. Fuente: Elaboracidon
propia con datos de la ANI.
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Tramos Operacién Longitud (km)
Chiriguand-Puertos; Puerto Nuevo, Puerto Drummond-
Puerto Santa Marta Transporte de carga 245
Bogota — Belencito Transporte de carga 273
La Dorada- Chiriguand Transporte de carga 525
Total 1043

Tabla 2.13 Kilometros de red férrea en operacion comercial de Pasajeros. Fuente: Elaboracion
propia con datos de la ANI.

Tramos Operacién Longitud (km)
La Dc..rada—Chirigua.né (Tramo Barrancabermeja-— Transporte de Pasajeros 115
(Grecia) Puerto Berrio)
Bogota (K5)-La Caro—Zipaquird Transporte de Pasajeros 53
Total 168

En cuanto a la red férrea Administrada por el INVIAS (1734 km), el 99,7% se encuentra inactiva y un
0,3% correspondiente al tramo Bogota (K0O+000-k5+000), se encuentra en operacién. En la Tabla
2.11 se presenta el listado de tramos que conforman la red.

Tabla 2.14 Red Férrea Nacional a cargo del INVIAS. Fuente: Elaboracidn propia con datos del el
Instituto Nacional de Vias — INVIAS

Tramo Estado
Bogota(K0+000-k5+000) 5

La Felisa — Envigado 183

Longitud (km)
Activa

Inactiva
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Tramo Longitud (km) Estado
Cartago — Pereira 33 Inactiva
La Tebaida — Armenia 17 Inactiva
Armenia — Manizales 135 Inactiva
Cali — Popayan 162 Inactiva
Puerto Wilches (el cruce) — Bucaramanga 118 Inactiva
Lenguazaque — Barbosa 117 Inactiva
Facatativa — Espinal 150 Inactiva
Dorada-Buenos Aires 177 Inactiva
Espinal — Neiva 160 Inactiva
Espinal-Picalefia- Ibagué 55 Inactiva
Bogota-El Salto 32 Inactiva
Dorada — Facatativa 166 Inactiva
Envigado — Cisneros 93 Inactiva
Cabanias — Cisneros 74 Inactiva
Zipaquira — Lenguazaque 57 Inactiva

Por dltimo, la red férrea privada tiene un total de 184 Km y esta conformada por las rutas Belencito—
Paz de Rio con una longitud de 34 Km v la ruta Cerrejon—Puerto Bolivar que fue construida en trocha
estandar para movilizaciéon de carbdn de las minas del Cerrején a Puerto Bolivar vy su longitud es de
150 Km. Lo anterior se observa en la tabla 2.12.

| Tabla2.15  Kilémetros de red férrea privada. Fuente: Elaboracidn propia con datos del INVIAS
Tramos Observacion Longitud
Tramo
Belencito—Paz de Rio Via privada al interior de las |rllstaIaC|ones (,1e 34
Acerias Paz del Rio.
Total 184
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Tramos

Cerrejéon—Puerto Bolivar

Total

Ministerio de Transporte 55

Longitud

Observacion
Tramo

Via férrea, construida en trocha estandar, para
movilizacién de carbdn, de las minas del Cerrejon 150
a Puerto Bolivar.

184
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2.4. Infraestructura Fluvial La totalidad de los kilémetros de la red fluvial navegable pueden ser transitados permanentemente
por embarcaciones menores. El 62% (11,273 km) de la red navegable, puede ser transitado ademas

La red fluvial*® de Colombia tiene una longitud total de 24.725 km, de los cuales el 74% (18.225 km) por embarcaciones mayores: 7063 km de forma permanente y 4210 km de forma transitoria. Lo
son navegables y el 26% (6.500 Km) no son navegables, de acuerdo con la Gréfica 2.14. anterior se puede observar en la Gréfica 2.13.
Red fluvial navegable y no navegable Kildmetros de red navegable permanente y transitoria de acuerdo con el tipo
de embarcacion
B Kildmetros
Kilémetros

8000

6000

4000

2000

EMBARCACIONESS MAYORES (Permanentes ) EMBARCACIONESS MAYORES (Transitorios ) EMBARCACIONES MENORES (Permanentes)

Tipo de embarcacién

Gréfica 2.13. Kilémetros de red navegable permanente y transitoria de acuerdo con el tipo de
embarcacion. Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte

» ) . ) De acuerdo con la Grafica 2.14, las principales cuencas navegables del pais corresponden ala cuenca
Gfaﬁca 2'12' Red fluvial navegable y no navegable. Fuente: Elaboracion propia con datos del del rio Magdalena, cuenca del rio Atrato, cuenca del rio Orinoco y cuenca del rio Amazonas. Las
Ministerio de Transporte

10 Lainformacion relativa a las longitudes navegables y no navegables de los principales rios del pais no esté actualizada,
y los datos presentados deben considerarse estimativos debido a la antigliedad de la informacién disponible.
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cuencas de rio Orinoco y Amazonas cuentan con las mayores longitudes navegables de la red fluvial.
Por su parte el Rio magdalena cuenta con 2770 Km de red navegable, los cuales actualmente se
encuentran bajo el cuidado y Conservacién de la Corporacién Auténoma Regional del Rio Grande la
Magdalena — Cormagadalena.

Kilometros de red navegable y no navegable de las principales cuencas del pais

@ navegable [ No navegable

6736

6000

5642

4000

3077
2770

2161
2000

1488

1493
1358

0

Cuenca del Magdalena Cuenca del Atrato Cuenca del Orinoco Cuenca del Amazonas

Gréfica 2.14. Kildmetros de red navegable y no navegable de las principales cuencas del pafs.
Fuente: Elaboracién propia con datos del ministerio de transporte
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Las principales corrientes hidrograficas de cada cuenca, longitudes no navegables y navegables de
acuerdo con el tipo de navegacion se describen en la Tabla 2.16.

Tabla 2.16 Principales rios vy longitudes navegables y no navegables. Fuente: Elaboracidn
propia con datos del Ministerio de Transporte

Longitud Navegable (Km)
Longitud No

Prlncllpales Mayor Menor v Total
Rios Total (Km)
L (Km)
Permanente Transitorio Permanente

Cuenca del 1.188 277 1305 2.770 1.488 4.258
Magdalena

Magdalena 631 256 205 1.092 458 1.550
Canal del 114 0 0 114 0 114
Dique

Cauca 184 0 450 634 390 1.024
Nechi 69 21 45 135 100 235
Cesar 0 0 225 225 187 412
Sind 80 0 110 190 146 336
San Jorge 110 0 83 193 207 400
Otros 0 0 187 187 0 187
Cuenca del 1.075 242 1.760 3.077 1358 4.435
Atrato

Atrato 508 52 0 560 160 720
San Juan 63 160 127 350 60 410
Baudd 80 0 70 150 30 180
Otros 424 30 1.563 2.017 1.108 3.125
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Longitud Navegable (Km)

. Longitud No
Pnncllpales Mayor Menor Nasegable Total )
Rios Total (Km) (Km) ',I
Permanente Transitorio Permanente \
g“.enca del 2,555 1,560 2621 6.736 2.161 8.897 & \ ‘
rinoco

Meta 800 51 15 866 19 885 \;\

T - . .
Orinoco 127 0 0 127 163 290 : t

-

Arauca 0 296 0 296 144 440

Guaviare 774 173 0 947 0 947

Infrida 30 0 418 448 471 919 | RANSFLHCUL‘E')
Vichada 149 101 330 580 88 668 Lo '
Vaupés 600 60 0 660 340 1.000

Unilla 75 25 0 100 50 150

Otros 0 854 1.858 2.712 886 3.598

i‘r‘f:;:nzi' 2.245 2.131 1.266 5.642 1.493 7.135

Amazonas 116 0 0 116 0 116

Putumayo 1.272 316 12 1.600 117 1.717

Caquetd 857 343 0 1.200 150 1.350

Patfa 0 250 100 350 100 450

Otros 0 1.222 1.154 2.376 1.126 3.502

Total, Nacional 7.063 4210 6.952 18.225 6.500 24.725
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2.5. Infraestructura Portuaria

El pais cuenta con diez zonas portuarias en las cuales estd localizada la infraestructura maritima
portuaria, ocho de ellas en la Costa Caribe: San Andrés, Guajira, Santa Marta, Ciénaga, Barranquilla,
Cartagena, Golfo de Morrosquillo y Turbo. Las otras dos zonas (Buenaventura y Tumaco), se sitéian
en el océano Pacifico.

Adicionalmente, se cuenta con dos importantes zonas portuarias fluviales ubicadas en el rio Magda-
lena: Zona portuaria de Barrancabermeja y Zona portuaria Rio Magdalena.

De acuerdo con la ley 1ra de 1991 las zonas portuarias del pais se encuentran concesionadas. En el
afio 2022 operaron 55 sociedades portuarias de las cuales 42 son de servicio publico (Tabla 2.17) y
13 son privadas (Tabla 2.18). La mayoria de las sociedades portuarias estan dedicadas al manejo de
carga de comercio exterior y de trasbordo internacional.

Tabla 2.17 Instalaciones Portuarias de Servicio Publico. Fuente: Elaboracidn propia con datos de
Supertransporte

Calado

e . . . Accesos A La Posiciones
Instalacion Portuaria Zona Portuaria Operacional iy .
. Instalacion Portuaria De Atraque
Promedio (m)
Soaedad_Portuarla Regional De Barranquilla 107 Terrestre, qu’v_laIy 8
Barranquilla S.a. maritimo
Companla.De Puertos Asoaados Barranquilla 10 Terrestre, marltlmq y 4
S.a.- Terminal Barranquilla fluvial
Vopak Co-lombla S.a.-Terminal Barranquilla 9.4 Terrestre, marltlmq y 1
Barranquilla fluvial
Barra_nquﬂla International Barranquilla 10 Terrestre, marltlmq y 2
Terminal Company S.a. fluvial
Sociedad PortuariaMichellmarS.a. Barranquilla 7.9 Terrestre, marl’;llr:\;)i;; 1
Palermo Sociedad Portuaria S.a. Barranquilla 12 Terrestre, maritimo y 4

fluvial

Instalacion Portuaria

Sociedad Portuaria Aquamar S.a.

Sociedad Portuaria River Port S.a.

Sociedad Portuaria Siduport S.a.

Portmagdalena S.a.
Sociedad Portuaria Regional De
Buenaventura S.a.

Compafiia De Puertos Asociados
S.a—Terminal Buenaventura

Grupo Portuario S.a.

Sociedad Portuaria Terminal De
Contenedores De Buenaventura
S.a. -Tcbuen S.a.

Sociedad Portuaria Regional De
Cartagena S.a.

Compaiiia De Puertos Asociados
S.a—Terminal Cartagena De Indias

Terminal Contenedores De
Cartagena S.a.-Contecar S.a.

Sociedad Portuaria Transmarsyp
S.a.

Puerto De Buenavista S.a.

Vopak Colombia S.a.-Terminal
Cartagena

Puerto De Mamonal S.a.

Zona Portuaria

Barranquilla

Barranquilla

Barranquilla

Barranquilla

Buenaventura

Buenaventura

Buenaventura

Buenaventura

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Calado
Operacional
Promedio (m)

2

9,94

12

10,2

115

12

8,2

9,6

14

4,87

10,8

7.9

11,7
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Accesos A La
Instalacién Portuaria

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre, férreoy
maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Posiciones
De Atraque

13
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Instalacion Portuaria

Oiltanking Colombia S.a.

Sociedad Portuaria Del Dique S.a.

Sociedad Portuaria
CentralCartagena S.a.

Algranel S.a.

Sociedad Portuaria Dexton S.a.

Sociedad Portuaria Puerto Nuevo
S.a.

Compariia De Puertos Asociados
S.a~Terminal Tolu

Oleoducto Central S.a.-Ocensa
S.a.

Sociedad Portuaria De La
Peninsula S.a.

Puerto Brisa S.a.

Puerto Pimsa S.a.

Sociedad Portuaria Coalcorp S.a.

Naviera Central S.a.

Puerto ImpalaBarrancabermeja
S.a.

Sociedad Portuaria De
Barrancabermeja S.a.

San Andrés Port Society S.a.

Zona Portuaria

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Cartagena de
Indias

Ciénaga
(Magdalena)

Golfo de
Morrosquillo

Golfo de
Morrosquillo

La Guajira
La Guajira

Rio Magdalena

Rio Magdalena

Rio Magdalena

Rio Magdalena

Rio Magdalena

San Andrés
Isla

Calado
Operacional
Promedio (m)

8,5

8,5

9.9

18,4

22,5

17

7.5

4,5

Accesos A La
Instalacion Portuaria

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre, férreoy
maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre y maritimo

Posiciones
De Atraque

Instalacion Portuaria

Sociedad Portuaria Regional De
Santa Marta S.a.

Sociedad Portuaria Regional De
Tumaco S.a.

Uniban Servicio S.a.

Romero Y Burgos & Cia S.en C.

Tabla 2.18
Supertransporte

Instalacion Portuaria

Ecopetrol S.A.

Sociedad Portuaria Mondmeros
Colombo Venezolanos S.A.

Atunamar Limitada
Ecopetrol S.A.

Nueva Sociedad Portuaria Zona
Atlantica S.A.

Sociedad Portuaria Bavaria S.A.

Zona Franca Argos S.A.S.
American Port Company Inc

Cenit Transporte y Logistica de
Hidrocarburos S.A.S.

Cerrejon Zona Norte S.A.

Cenit Transporte y Logistica De
Hidrocarburos S.A.S.

Zona Portuaria

Santa Marta

Tumaco

Turbo

Tumaco

Zona Portuaria

Barrancabermeja

Barranquilla

Cartagena

Cartagena
Cartagena

Cartagena

Cartagena
Ciénaga

Golfo
Morrosquillo

Guajira

Santa Marta
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Calado
Operacional
Promedio (m)

18

5

2
2

Calado
Operacional
Promedio (m)

4

11,57

12
13

55

11
12

20,5

35
19,5

30

Accesos A La
Instalacion Portuaria

Terrestre, férreoy
maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Accesos A La
Instalacion Portuaria

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre, maritimo y
fluvial

Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo
Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo
Terrestre y maritimo

Terrestre, férreoy
maritimo

Terrestre y maritimo
Terrestre y maritimo

Terrestre y maritimo

Posiciones
De Atraque

Instalaciones Portuarias de Uso Privado. Fuente: Elaboracidn propia con datos de

Posiciones
De Atraque
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Calado
Instalacion Portuaria Zona Portuaria Operacional
Promedio (m)

Accesos A La Posiciones
Instalacién Portuaria De Atraque

Portuaria Punta De Vaca S.A. Turbo 4 Terrestre y maritimo 1

Cenit Transporte y Logistica De
Hidrocarburos S.A.S.

Tumaco 30 Terrestre y maritimo 1
En cuanto a los canales de acceso a los puertos publicos maritimos, estos estan a cargo del Invias,
segun lo establece la Ley 91 y los documentos CONPES de expansién portuaria.La entidad tiene
como objetivo promover la eficiencia operativa de estos puertos, teniendo en cuenta las especificida-
des y servicios que requiere cada tipo de carga, garantizando la capacidad, profundidad y brindando
el mantenimiento necesario. En la tabla 2.16 se hace una relacién de las caracteristicas de cada canal

de acceso.
= | Tabla2.17 16 Canales de acceso. Fuente: Elaboracidn propia con datos del INVIAS.
g ; Canal de Acceso Caracteristicas Fisicas del Canal Zonas Portuarias
L/ o R e, : Longitud: 4,19 km

| WU T e Ancho:-60 ml

Profundidad: 4 ml

T Las profundidades oscilan entre 12 y 4 ml, pero se
R San Andrés lsla toma el pynto mé.s,alto, es.decir, 4 ml San Andrés Isla

# La zona con mayor sedimentacion se ubica entre el

K34+300 y el K4+190 que es la zona de maniobras

en el canal de acceso.

Material sujeto a dragar compuesto por arenas

coralinas de compacidad media a densa y roca

coralina.




Canal de Acceso

Providencia

Portete

Puerto Bolivar

Dibulla

Santa Marta

Ciénaga

Barranquilla
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Caracteristicas Fisicas del Canal

Longitud: 3, 6 Km
Ancho:—60 ml

Profundidad: 6 m

Las zonas de mayor sedimentacion se localizan
entre el K2+500 y el K3+564.

El sedimento se compone de materiales
arenososcon presencia de turbas en la darsena y
arcilla en algunas partes del canal.

Longitud: 8 km

Ancho: 200 ml
Profundidad: 4 a 6 ml
Longitud: 8 km
Ancho:200 ml
Profundidad:18 a 20 ml
Longitud: 2 km

Ancho: 220 ml
Profundidad: 17,5 ml
Longitud: 1.5 km
Ancho: 553 m
Profundidad: 18 ml (60 pies)
Longitud: 7,0km
Ancho: 280 ml
Profundidad: 20,30 ml
Longitud: 22 km
Ancho: 50ml
Profundidad: 8.3-12ml

Zonas Portuarias

San Andrés Isla

La Guajira

La Guajira

La Guajira

Santa Marta

Ciénaga

Barranquilla

Canal de Acceso

Cartagena De Indias

Tolu

Turbo

Buenaventura

Tumaco

Magdalena
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Caracteristicas Fisicas del Canal

Longitud: 15 km
Ancho:140 ml

Profundidad: 20,5 en Bocachicay 17.5 ml en
Manzanillo.

Longitud: 1.44 km

Ancho: 90 m

Profundidad minima: 10 ml
Longitud:- N.D.

Ancho:- N.D.
Profundidad:3,96 ml
Longitud: 34 km

Ancho: 184,0 ml-234,0 ml

“Profundidad: 13,5 ml. en la Bahia Externa y12,5 ml.
en la Bahiainterna.”

Longitud: 8,4 km
Ancho: 60 ml
Profundidad: 7,3 ml

En recuperacion

Zonas Portuarias

Cartagena De Indias

Golfo De Morrosquillo

Turbo

Buenaventura

Tumaco

Rio Magdalena



3. MOVIMIENTO DE

En esta seccién del documento se aborda el anélisis del movimiento de
carga y pasajeros en los diferentes modos de transporte. En primera
instancia, se analiza la informacidon del movimiento de pasajeros en el afo
2022 por el modo de transporte terrestre, aéreo, férreo, fluvial (realizando
una diferenciacion adicional con respecto al Rio Magdalena) y portuario.
Cabe resaltar que el movimiento de pasajeros fue una de las actividades
que se vio significativamente afectada en el marco de la pandemia del
COVID 19, debido a todas las restricciones y cierres que se decretaron por
las autoridades a nivel nacional e internacional.

Posteriormente, se analiza el movimiento de carga durante la vigencia
2022 para cada uno de los modos de transporte, incluyendo el modo de
transporte por cabotaje. También se realiza una diferenciacién en el modo
fluvial con respecto al Rio Magdalena, siendo este la principal via fluvial del
pais. Adicionalmente, se realiza un analisis detallado del trafico portuario
por zona, la carga internacional en zonas portuarias regionales yla carga
de comercio exterior.

La informacién presentada es resultado del andlisis de fuentes primarias
que dan cuenta del comportamientodel transporte de carga y pasajeros en

el pais durante el afio 2022, teniendo en cuenta un caracter comparativo

con relacion a la serie histdrica de datos.

CARGA Y PASAJEROS
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3.1. Movimiento de pasajeros por Modo de

Transporte

En esta seccidn, se presenta una descripcidn de los principales resultados
obtenidos en el afios 2022, por el desarrollo de la movilizacion de pasaje-
ros en los modos terrestre, aéreo , férreo, y fluvial. Las descripciones dadas
estan relacionadas en la mayoria de los casos, con el comportamiento en
la Ultima década.

3.1.1. Movimiento de pasajeros - Modo
Terrestre

El comportamiento de movilizacion de personas a través de51 terminales
terrestres habilitadas y/o homologadas en el territorio colombiano?, repre-
sentd para el ano 2022 el movimiento de 101.387.820 pasajeros. Esto
significd una variacidon porcentual con respecto al afio 2021 del50 %

En la Grafico 3.1, se presenta el comportamiento del movimiento de
pasajeros de acuerdo a lavariacidn porcentual, evidenciandotressitua-
ciones importantes: para el afio 2020 se registra una variaciénde -67%
esto significd,que se dejaran de movilizar aproximadamente 90.350.000
de personas con respecto al afio 2019. Este comportamiento es registra-
do debido a las medidas de contingencia adoptadas por las autoridades
locales en correspondencia a mitigar el efecto provocado por la pandemia
COVID-19,0ocurrida durante el 2020.

Las dos situaciones siguientes tienen que ver, con la apertura gradual y
completa de las terminales de transporte terrestre, registrdé para 2021 un
incremento del 49% con respecto al aho anterior y para el 2022 un regis-
tro d, un incremento del 50% con respecto al afio2021.

1 Reportaron informacién 51 terminales de transporte terrestre, de las 52 habi-
litadas en todo el territorio Colombiano.
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Distribucién de la demanda de pasajeros modo carretero Variacién porcentual de la demanda de pasajeros en el modo carretero

@ NUMERO DE PASAJEROS ( En millones) VARIACION
Millones de pasajeros Porcentaje
499y == 50%VARIACIGN
40%
200 1785 184.96 179 187.9188.84
172.13 170.4
156.57 20%
139.27 6% e, 8%
128.89 128.96 % AP e 1% 1% \ |
120.2 -s%/ 2%
99.57 101.39
-20%
67.64 -32%
45.43 0%
-60%
-67%
2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Afio Afio
Gréafica 3.1  Evolucidn y variacién porcentual de la demanda de pasajeros en modo carretero Fuente: Elaboracidn propia a
partir de datos del Ministerio de Transporte.

Las terminales de transporte con mayor afluencia son Cali con 9.612.772 pasajeros, Medellin-Central con 9.068.905pasajeros
vy Bogota-Salitre con 7.890.629 pasajeros?.

B 3.1.2. Movimiento de pasajeros - Modo Aéreo

En el afio 2020 se movilizaron cerca de 13 .082.000 de pasajeros de manera area, lo cual representé un decrecimiento del
68,32% respecto el afo 2019, es decir alrededor 28.200.000 de pasajeros menos, una cifra que muestra el impacto que tuvo
el sector aéreo en el marco de la pandemia ocasionada por el COVID 19 durante el afio 2020.

En la Gréfica 3.2 se puede observar que, a partir de la normalizacion de las actividades de transporte aéreo, el trafico de pasa-
jeros aumento mas del 30% en los dos afios siguientes a la emergencia. Esta situacion significd, que en los dos siguientes afios
a la emergencia, se movilizardn 34.931.000 pasajeros, por las terminales aéreas de Colombia.

2 .Los datos de movimiento de pasajeros corresponden alregistro del portal logistico : https:/fplc.mintransporte.gov.co/Estad%C3%ADsti-
cas/Pasajeros - Modo-terrestre/Operaci%C3%B3n-en-las-terminales-de-transporte
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Las ciudades con mayor ndmero de personas movilizadas de modo aéreo fueron Cali con 9.612.772 pasajeros, Medellin-Central con
9.068.905pasajeros y Bogota-Salitre con 7.890.629 pasajeros

Variacion porcentual de la demanda de pasajeros en el modo aéreo
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Gréfica 3.2.  Evolucidn vy variacion porcentual del tréfico de Pasajeros en el modo aéreo. Fuente: Elaboracidn propia a partir de
datos AEROCIVIL.

De acuerdo con la informacidn presentada enel Grafico 3.3, se puede concluir que en relacién al afio 2022 el 68% del trafico aéreo
de pasajeros correspondié al tipo doméstico, siendo este el de mayor influencia en el pais. El tréfico internacional estuvo en el 32%,
6 puntos porcentuales por encima del afio 2021
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Distribucion de pasajeros en el modo aéreo por tipo de viaje
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Gréfica 3.3.  Composicidn trafico de pasajeros modo aéreo Fuente: Elaboracidn propia a partir de
datos AEROCIVIL.

B 3.1.3. Movimiento de pasajeros - Modo Férreo

Para la vigencia 2022, el ndmero pasajeros movilizados por modo férreo fue de 462.0313 perso-
nas, mostrando uncrecimiento notable correspondiente al 329% respecto al afio 2021, recuperacion
significativa, como modio de transporte.

3 Los datos “no” incluyen informacién de movimiento de pasajeros relacionada con la red activa a cargo del
Invias, correspondiente a 5 km del corredor férreo en Bogotad, del kO + 000 al k5 + 000. la informacién se presen-
ta a partir del kb + 000 hasta el k53 + 000. tramo Bogoté—la caro—Zipaquira.
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En la Gréfica 3.4 se observa el comportamiento del trafico de pasajeros de modo férreo, se observa
que desde el aflo 2015, la tendencia es positiva, pasando de 458.619 pasajeros a 706.367 personas
movilizadas en el afio 2019. Para el ano 2020 y 2021 los decrecimientos fueron de 74,7% vy 39,7%
respectivamente, esto debido a la emergencia del COVID 19. Las cifras para la vigencia 2022 mues-
tran la recuperacion del movimiento de pasajeros como efecto de la post pandemia.

modo férreo.
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Gréfica 3.4. Evolucién y variacién porcentual de la demanda de pasajeros en modo férreo.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos AN

B 3.1.4. Movimiento de pasajeros - Modo Fluvial

El movimiento de pasajeros de modo fluvial hace referencia al transporte de personas realizado a
través de rios y canales acuaticos que tienen la profundidad adecuada para el transito de embarca-
ciones, para el ano 2022 esta fuente de transporte logro movilizar a 2.878.863 personas, informa-

cion de la Gréfica 3.5.

El conteo del movimiento de pasajeros por modo fluvial se realiza por las inspecciones fluviales en las
salidas de los puertos, para evitar doble registro. Los registrados en la salida del origen son llamados
entradas en las inspecciones fluviales de destino. El registro entradas mas salidas arroja un total de

5.956.127 pasajeros para el ano 2022.
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La variacion en los periodos 2020-2021, presentd un incremento del 50,6% de los pasajeros movi-
lizados en las vias fluviales del pais. Lo anterior obedece al levantamiento de las restricciones a la
movilidad ocasionadas por la pandemia del COVID -19. Con relacién a estos datos, para el afio 2022
el incremento fue del 19,7%.
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Gréfica 3.5.  Evolucidn vy variacidn porcentual de la demanda de pasajeros en modo fluvial.
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Ministerio de Transporte.

La cuenca fluvial del Rio Magdalena moviliza el mayor ndmero de pasajeros, con un total de 981.155
evidenciados en los registrados en salidas; siendo Barranquilla la ciudad de mayor influencia en la
movilizacién (pasajeros de turismo) con 234.092 pasajeros.

B 3.1.5. Movimiento de pasajeros - Rio Magdalena

En el afo 2020 se movilizaron por el Rio Magdalena 516.742 pasajeros, lo que representd una dismi-
nucién del 50,5% respecto al afio 2019, afio en el que se movilizaron por esta cuencal.044.580
pasajeros.

En la Grafica 3.6 se observa que para el afo 2021 se presentd una recuperacion del 66,7% respecto
al 2020, con una movilizacion de 861.492 personas. Para el afio 2022 se mantiene la tendencia con
unincremento del 13,9%, lo que corresponde a 981.155 pasajeros movilizados por el Rio Magdalena.

Ministerio de Transporte 67

Distribucién de la demanda de pasajeros movilizada por el rio Magdalena

@ Pasajeros

15

1,35 132
1,14

1,28
1,04
0,98
0,86
: I

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

1,16

Millones de pasajeros

Aiio

Variacién porcentual de la demanda de pasajeros por el rio Magdalena.

#- Variacién
66,7

50

Porcentaje

'50,5
-50 o

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Afio

Gréfica 3.6.  Evolucidn vy variacién porcentual delmovimiento de pasajeros por el Rio Magdalena.
Fuente: Elaboracién propia con datos del Ministerio de Transporte.
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3.2. Movimiento de carga nacional por modo de transporte

En el Gréfico 3.7, se muestra el comportamiento de los Ultimos 10 afios de la movilidad de carga en
Colombia, con desagregaciones por espacio de movilidad, tierra (terrestre-férreo), agua (Fluvial-ca-
botaje) y aire (aéreo).

De manera general en la Ultima década, en Colombia se movilizaron 3.204.000.000 toneladas de
carga en todos los modos, siendo evidente la influencia del transporte terrestre con 2.574.097.000
toneladas, consolidéndose como la fuente principal para la movilidad carga en el pais. El movimiento
de carga por modo aéreo tan solo alcanzo 1.725.000 toneladas transportadas y el trafico ferroviario
es la segunda modalidad influyente, con un acumulado de 546.404.000 toneladas en los dltimos 10
anos. Cabe aclarar que los datos referidos a totales de carga son estimadas debido a que el registro
nacional de despacho de carga, referencia el movimiento de carga en vehiculos de servicio publico,
respecto a la informacion de servicio privado es un dato calculado por el Departamento Nacional de
Planeacion.

El gréfico 3.7 presenta el comportamiento de los modos de transporte desagregados, las tendencias
de los Ultimos 10 afios son positivas, con una caida considerable en el afio 2020, generada por la
pandemia ocasionada por el virus Covid- 19, que ocasiond paralisis en la produccién industrial del
Pais y por lo tanto, una brecha en la operaciéon de transporte en todos sus modos.

Los resultados permiten destacar modos de transporte de carga como el cabotaje, que partir del
afio 2020, mantienen el trafico por encima de 6.000.000 de toneladas, asi mismo, el transporte
fluvial que se recupera desde el ano 2017, superando 3.000.000 de toneladas en cada vigencia. Los
resultados a 2022, tienen un comportamiento similar a la serie analizada, el transporte terrestre con
mayor influencia (263.220.270 toneladas), sequido del modo férreo(30.776.390 toneladas), fluvial
(5.302.000 toneladas) y cerrando con el modo aéreo que tan solo alcanzo a mover 139.000 tonela-
das de carga.
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Distribucién del movimiento de carga en toneladas por aiio , en el modo fluvial
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Gréfica 3.7. Matriz de reparto de transporte de carga por espacio y modo de transporte. Fuente: elaboracion propia con datos del AEROCIVIL, AN,
Cormagdalena y Superintendencia de Transporte (2022)
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B 3.2.1. Movimiento de carga - Modo Carretero

A Continuacidn, se presentan la informacién correspondiente al transporte de carga de tipo seco vy
liquido, contabilizado en toneladas — viajes y Galones — viajes, respectivamente como lo muestra la
tabla 3.1%.

Al cierre del afio 2022, el transporte de carga por servicio publico, registrd, 9.713.000 viajes en los
cuales se transportaron 135.639.000 toneladas de carga seca aproximadamente, para el caso del
transporte de liquidos se tiene el resultado de 563.000 viajes que desplazaron 4.857.000.000 de
galones aproximadamente. La informacion se obtiene a través de lo reportado en el Registro Nacio-
nal de Despacho de Carga.

El comportamiento del transporte de carga registrado en 2022, al contrastarlo con el reporte al afio
2021, evidencia que para el caso de carga seca, se nota un aumento en las toneladas transportadas
cercano al 9.7 %. El caso de transporte de liquidos se registré una variacidon porcentual positiva con
respectoal ano 2021 y representativa alrededor del 29% en galones transportados. El ano 2022
presento un crecimiento del 9,7% frente a las toneladas transportadas y un crecimiento del 29% de
galones transportados con respecto al afo 2021. Representando un aumento en toneladas de 11.99
millones con respecto al ano 2021.

Tabla 3.1 Movilizacion de carga por transporte publicoFuente: Elaboracién propia con base en
informacién publicada en el portal logistico de Colombia (2022)
Carga Seca Carga liquida
Afo Toneladas Viajes Togre\llaing'aes Galones Viajes Galones por viaje
(En millones) (En millones) P 2 (En millones) (En millones) (Galones/Viajes)
(Ton/viaje)
2016 103,080 6,715 15,35 3.306,0 372,00 8.869,00
2017 107,286 7,158 14,99 3.293,0 381,00 8.628,00

4 Informacién tomada delRegistro Nacional del Despacho de Carga — RNDC, respecto a los valores presen-
tados, son estimaciones cercanas al contexto , debido a que el RNDC solo reporta informacion sobre vehiculos
de servicio publico.
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Movilizacion de carga por el modo aéreo - Origen - Destino.

TOTAL (miles de toneladas)

Carga Seca Carga liquida

Afo Tone_ladas Vigjes ngf\'/?:jzs Galgnes Vigjes Galones por \{iaje

(En millones) (En millones) omiviela) (En millones) (En millones) (Galones/Viajes)

2018 112,445 7,750 14,51 3.708,0 426,00 8.694,00
2019 118,303 8,328 14,20 4.048,0 454,00 8.914,00
2020 108,721 7,796 13,94 3.164,0 372,00 8.501,00
2021 123,647 8,841 13,98 3.762,0 439,00 8.567,00
2022 135,639 9,713 13,97 4.857,3 563,00 8.629,00
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Con respecto al transporte liquido de modo terrestre, la distribucion por afios es estable, se referencia
el ano 2022 con el de mayor influencia, donde se transportaron 4.857.000.000 de galones aproxi-
madamente, esto representa un aumento con respecto al ano 2021 de 29.1 %.

B 3.2.2. Movimiento de carga - Modo Aéreo.

A continuacién se presentan los resultados del transporte de carga aéreo reportado para el afio 2022
y la serie histdrica desde el afio 2012, los resultados principales de la Grafica 3.8, se desagregan
del total de toneladas transportadas de modo aéreo vy por tipo: carga ocorreo. Para el afio 2022, se
movilizaroncerca de 139.300 toneladas de carga por medio aéreo, de las cuales cerca de 135.600
toneladas son de cargas y 3.700 toneladas son de correo.

La serie histérica refleja una caida sustancial del movimiento de carga aérea a partir del afio 2016,
siendo el ano con el mejor comportamiento y registrando alrededor de 188.000 toneladas .El afio con
la medicidn mas baja es el 2020 con la movilizaciéon de109.000 toneladas de carga, esto debido a las
restricciones adoptadas para combatir la emergencia provocada por la pandemia COVID-109.

El transporte de carga por correo, sufre una caida que se mantiene constante durante el periodo
2014 -2021, con registros de menos de 100 toneladas en cada afo .La recuperacion se denota en
2022 pasando a reportar mas de 3.000 toneladas movilizadas por correo aéreo.
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Gréfica 3.8.  Movilizacién de carga por el modo aéreo—Origen — Destino. Fuente: Elaboracidn
propia con base en informacidn de la Aeronautica Civil (2022)

La Grafica 3.9, presenta la informacion del comportamiento del transporte de carga de comercio
exterior, los resultados presentados describen los registros anuales de exportacidén e importacion en
el periodo 2012-2022.

El comportamiento general del transporte de carga presenta dos situaciones: el rendimiento mas bajo
se presentd en el aflo 2020 con una variacion notable de -10%, que represento pasar de 645.000
toneladas movilizadas en el afio 2019 a 580.000 toneladas aproximadamente en 2020. El rendi-
miento positivo de la serie se presenta en 2021, con un aumento del 19% con respecto a la vigencia
inmediatamente anterior (cerca de 690.600 toneladas).

Con respecto al comportamiento del afio 2022 comparado con la vigencia 2021, registro una varia-
cidn positiva del7%, esto es, 748.766 toneladas movilizadas entre exportaciones e importaciones. La
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influencia en el trafico de transporte aéreo de comercio exterior se ve reflejada en las exportaciones, 484.000 toneladas, aproxima-

damente el 65% de la carga movilizada en 2022

Variacion porcentual de la carga de comercio exterior movilizada en modo
aéreo.

02

Porcentaje
o
8

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Afio

Distribucion de carga del comercio exterior por modo aéreo en importaciones
) Importacién
264.75

250 243.58
23114 229.67

235.73 236.39

217.07 21467 21438 500
202.87

150

Miles de toneladas

100

50

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Afio

Distribucién de carga comercio exterior en modo aéreo en exportaciones
@ Exportacién

500
454.21

429.08

410.16

403.87

400
106 37073

34146 34779

300
200
100

0

Miles de toneladas

| I

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Aiio

Gréfica 3.9. Carga de comercio exterior movilizada por el modo aéreo. Fuente: Elaboracién propia con base en informacidn de la

I Aeronautica Civil (2022)
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La Grafica 3.10 muestra el Historial Anual de comercio exterior en los principales mercados, se
observa que la mayor cantidad de carga de comercio exterior se moviliza hacia y desde Norteamé-
rica, con mas de 471.000 toneladas transportadas en 2022, seguida por Suramérica con 73.000
toneladas, Centroamérica con 71.000 toneladas, Europa con 58.000toneladas e Islas del Caribe con
12.000 toneladas. En comparacion con 2021, los mercados de Norteamérica, Europa y Suramérica
experimentaron una tendencia al alza, mientras que los mercados de Centroamérica e Islas del Caribe
mostraron una tendencia a la baja.

Principales mercados de trafico de la carga de comercio exterior movilizada
por el modo aéreo
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Gréfica 3.10. Principales mercados de tréfico de la carga de comercio exterior movilizada por el
modo aéreo. Fuente: Elaboracidn propia con base en informacion de la Aeronautica Civil (2022)
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La Grafica 3.11, muestra la distribucion de la carga por aeropuerto (sefialando la ciudad donde se
encuentra la terminal aérea), es notable que el principal puerto de carga aéreo en el pais es Bogota,
a través de su aeropuerto, movilizé durante el afio 2022 el 766.699 toneladas.El aéreropuerto de
Rionegro en Antioquia es el segundo puerto aerero con mayor volumen de carga movilizada con el
110.529, los demas, no superanlas 50.000 toneladas de carga transportada en el afio 2022.

Toneladas de carga movilizada en 2022 por aeropuertos nacionales
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Gréfica 3.11. Toneladas decarga movilizada en 2022 por aeropuertos nacionales. Fuente:
Elaboracién propia con base en informacién de la Aerondutica Civil (2022)
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B 3.2.3. Movimiento de Carga - Modo Férreo.

En el aflo 2022 se movilizaron mas de 30.800.000° toneladas de carga por los tres corredores férreos
que actualmente se encuentran en operacion y que reportan informacion a la Agencia Nacional de
Infraestructura -ANI correspondientes a Bogota-Belencito; La Dorada-Chiriguand y Chiriguana-San-
ta Marta.

En la Gréfica 3.12 se muestra el nimero de toneladas movilizadas por la linea férrea de Chirigua-
na — Santa Marta. Para la vigencia 2022, se transportaron 30.600.000 toneladas de carga en esta
red, que contrastado al afio 2021 representa una caida del 3,7%, es decir, en 2021 se movilizaron
1.200.000 toneladas menos.

5 1.Seinicié a transportar carbdn por el corredor La Dorada—Chiriguana desde el mes de julio de 2022, dados
los acuerdos suscritos entre la minera Colombian Natural Resources (CNR) y Carboneros de Norte de Santander
para transportar carbdn por via férrea.

2. Los datos de otras cargas movilizadas por el corredor La Dorada—Chiriguana entre 2018 y 2022 son los
mismos del corredor Chiriguana—Santa Marta en el mismo periodo de tiempo, explicado porque dicha carga se
trasborda entre dichos tramos y su destino final es el puerto maritimo de Santa Marta. Por lo anterior las cifras
se suman una sola vez.
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Movilizacion de carga por la linea férrea de Chiriguana - Santa Marta
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Gréfica 3.12. Movilizacién de carga por la linea férrea de Chiriguand — Santa Marta. Fuente:
Elaboracién propia con base en informacién de la Agencia Nacional de Infraestructura (2022)

Por otro lado, las lineas férreas deBogota — Belencito y la Dorada- Chiriguana presentaron para el
2022, un incremento de 7.2% y 387,2% respectivamente,en la movilizacién de carga con respecto
al afno 2021, periodo en el que, se movilizaron 12.228 toneladas en el corredor Bogotd -y 29.888
toneladas en el corredor Belencito La Dorada — Chiriguana. El crecimiento exponencial en la linea la
Dorada- Chiriguanad, se debe a que en el 2022, se inicié a transportar Carbdn sobre esta red férrea.
Ver Gréfica 3.12.
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Movilizacion de carga por la linea férreas con contrato de obra (carga no
carbdn) : Bogota - Belencito

Movilizacién de carga por la linea férreas con contrato de obra (carga no
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Gréfica 3.13. Movilizacién de carga por la linea férreas con contrato de obra (carga no carbdn)
Fuente: Elaboracién propia con base en informacién de la Agencia Nacional de Infraestructura
(2022)

B 3.2.4. Movimiento de carga por el Modo Fluvial.

A continuacion se presenta los resultados relevantes del comportamiento del transportede carga de
modo fluvial, donde se muestran los comportamientos caracteristicos del sector, haciendo énfasis en
la rivera del Rio Magdalena como una de las fuentes principales para este modo de carga. Los datos
descritos para elmovimiento de carga en el Rio Magdalena, son suministrados por la Corporacion
Auténoma Regional del Rio Grande de La Magdalena. Mientras que la informacién sobre movilidad
total de carga fluvial son suministrados por el grupo operativo de transporte acuatico del Ministerio
de Transporte.

En los dltimos cuatro anos, el movimientode carga fluvial ha mantenido una tendenciapor encima
de los 4.000.000 de toneladas, logrando asi posicionarse en el afio 2022 con 5.310.000 toneladas
transportadas en el pais.

El Rio magdalena, por sus condiciones geograficas, ha sido la via principal para el tréfico de embarca-
ciones de todo tipo, por esto, al contrastar el volumen de carga movilizada por medio fluvial con la que
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se mueve por la cuenca del Magdalena,representa segun los datos de referencia la representacién en
trafico de carga fluvial es del 81.16%°.

Movilizacién de carga por el modo fluvial en toneladas Movilizacién de carga por el Rio Magdalena

A

-
8

Millones de Toneladas

Millones de toneladas.

0
2019 2020 2021 2022 2019 2020 2021 2022

Gréfica 3.14. Movilizacién de carga por el modo fluvial y el Rio Magdalena. Fuente: Elaboracion
propia con datos del Ministerio de Transporte (2022)

Teniendo en cuenta los datos reportados por Cormagdalena, Los productos que principalmente se
movilizan por el Rio Magdalena son los derivados del petréleo, lo cual tiene que ver, en parte, con la
ubicacién de la refineria de Barrancabermeja. En el afio 2022, se movilizaron 3.700.000 toneladas de
estos productos, lo que representa el 87 % de la carga que se mueve por el Rio. Con respecto al afio
2021, se presentd una variacion positiva del 43%en este tipo de productos, ver Grafica 3.15

Con respecto a Otros productos, en el ano 2022 se movilizaron 564.000 toneladas, lo que implica
una variacion negativa del 2,1 % con respecto al afio 2021, en donde se habian movilizado 576.000
toneladas (ver Gréfica 3.15).

Dentro de Otros productos, resaltan los productos de manufacturas con 313.083 toneladas es
decir,un 56% del total de carga, el carbdn mineral con 82.226 toneladas representa el 15%, mientras

6 Los analisis de representatividad se hacen teniendo en cuenta quela referencia del dato para el trafico de
carga en el Rio Magdalena, es medicidon de Cormagdalena y se tienen en cuenta embarcaciones que transportan
mas de 25 toneladas. De esta manera la proporcion resultante es una aproximacion al contexto real.
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que los productos agricolas con 58.791 toneladas representan el 10 %. dentro de los derivados del
petrdleo, el combustible representa el 46% es decir la mayor cantidad de carga transporta.’

Tipos de productos movilizados por el Rio Magdalena

@ Derivados del petréleo @ Otros productos
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Gréfica 3.15. Tipos de productos movilizados por el Rio Magdalena. Fuente: Elaboracidn propia
con datos del Ministerio de Transporte (2022

7 Losdatos son Suministrados porelGrupo Operativo de Transporte Acudtico del Ministerio de Transporte.
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B 3.2.5. Movimiento de carga - Modo Cabotaje.

El movimiento de carga por cabotaje es definido como el medio de movilidad entre los puertos mari-
timos del Pais a través de naves que se movilizan entre las zonas costeras de Colombia. A continua-
cidn, se presenta los resultados basados en el comportamiento de este medio de transito de cargaen
el afio 2022 vy contrastados bajo series histdricas desde el afio 2012.

En cuanto al movimiento de carga por cabotaje en las zonas portuarias del pais, (ver tabla 3.2), se
movilizaron un total de 7.600.132 toneladas en 2022, lo cual representa el 5% del total de tréfico
portuario.

En lo relacionado a cada una de las zonas portuarias, la mayor cantidad de toneladas movilizadas por
cabotaje se presentd en la zona portuaria regidn caribe especificamente en el puerto de Cartagena
con un total de 3.916.393 toneladas que equivalen al 52% del total de la carga movilizada.

Tabla 3.2 Toneladas movilizadas de cabotaje por zona portuaria. Fuente: Elaboracion propia con
datos del Boletin de la Superintendencia de Transporte (2022)

Zona Portuaria Toneladas transportadas por cabotaje
Z.P. Regidn Caribe 6.944.022
Ciénaga _
Cartagena 3.916.393
G. Morrosquillo 865.015
Guajira -
Santa Marta 1.301.175
Barranquilla 496.351
Turbo 114.953
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Zona Portuaria Toneladas transportadas por cabotaje
San Andrés 250.135
Z. P. Region Pacifico 528.748
Buenaventura 346.541
Tumaco 182.207
Z. P. Rio Magdalena 127.362
Barrancabermeja -
Rio Magdalena 127.362
TOTAL 7.600.132

En la Zona portuaria de la region pacifico, el puerto de Buenaventura es el de mayor influencia en
términos de carga, movilizando durante el 2022,346.541 toneladas de carga con una representativi-
dad del 5% del total de carga movilizada a través del modo cabotaje.

Por otro lado, en la zona portuaria Rio Magdalena se presentd un total de 127.362 toneladas que
equivalen al 2% del total de la carga movilizada por cabotaje en las zonas portuarias.

Finalmente, las zonas portuarias de Ciénaga, Guajira y Barrancabermeja no reportan movimiento de
carga por cabotaje. La Grafica 3.16 muestra que el puerto de Cartagena fue el que mas toneladas
movilizéentre todos los puertos del pais, representé el 52% del trafico portuario mientras que Turbo
es el que menos toneladas movilizd, con 127.362 toneladas siendo esta cifra el 0,1% del total del
trafico portuario.
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Distribucion porcentual del cabotaje por zona portuaria
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Gréfica 3.16. Distribucion del cabotaje por zona portuaria. Fuente: Elaboracion propia con datos
del Boletin de la Superintendencia de Transporte (2021)

Como se observa en la Grafica 3.17, el puerto de Cartagena, aunque es el que mayor toneladas movi-
lizd entre todos los puertos, el movimiento por cabotajerepresenta solo el 9% en el total de su trafico
portuario, con 3.916.393 toneladas de 41.639.313 toneladas movilizadas, asi mismo, el puerto de
Santa Marta movilizal.301.175toneladas por cabotaje de 12.747.792toneladas movilizadas, repre-
sentando un 10% en el total de su tréfico portuario.
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Porcentaje de carga movilizada por cabotaje respecto al total de trafico
movilizado por zona portuaria.
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Gréfica 3.17. Porcentaje de carga movilizada por cabotaje respecto al total de trafico
movilizadopor zona portuaria. Fuente: Elaboracién propia con datos del Boletin de la
Superintendencia de Transporte (2022)

A continuacioén, en la Gréfica 3.18 se presenta la evolucién de las toneladas movilizadas por cabotaje
en los Ultimos 10 afios. La tendencia es positivahasta el afio 2019, y una recuperacion sustancial en
el trafico de carga por cabotaje en los Ultimos tres afios manteniéndose por encima de los 6.000.000
de toneladas.
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Toneladas movilizadas por cabotaje en los tltimos 10 afios
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I Gréfica 3.18. Toneladas movilizadas en los dltimos 10 afios. Fuente: Elaboracidn propia con datos

del Boletin de la Superintendencia de Transporte (2022)
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3.3. Trafico portuario por zona portuaria

A continuacion se presentan los resultados significativos del comportamiento del tréfico de carga en
las zonas portuarias, analizando la distribucidon del movimiento en los puertos, el volumen de carga y
el comportamiento de zonas portuarias

La distribucion del movimiento de carga en zonasportuarias, durante el 2022 se movilizaron
167.982.831 toneladas entre los puertos maritimos del pais, de las cuales 139.091.380 toneladas
representan el 83% de toda la carga que se movilizé por operaciones de comercio exterior, es decir,
58% (96.597.410 toneladas) por exportaciones y 25% (42.493.970 toneladas) por importaciones.
Por otro lado, el transito internacional representa la menor participaciéon con el 0,1% (121.059 tone-
ladas transportadas) ver Grafica 3.19.

Distribucion del movimiento de carga portuario.
@ Toneladas

100,000,000 96,597,410
80,000,000

60,000,000

]
<
°
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g 42,493,970
40,000,000
20,000,000 17,739,982
7,600,132
0 121,059 5573
Exportacién  Importacién  Transbordo Cabotaje Fluvial Transitoria
Transito

Gréfica 3.19. distribucién del movimiento de carga portuario. Fuente: Elaboracién propia con datos
del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2022)
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En cuanto al volumen de carga por cada uno de los puertos, aquellos con mayor cantidad de toneladas
movilizadas fueron Cartagena con el 25% (41.639.313 toneladas), Ciénaga con el 18% (30.880.644
toneladas) y Golfo de Morrosquillo con el 16% (27.269.681 toneladas), ver Tabla 3.3.

Tabla 3.3 Toneladas movilizadas por zona portuaria. Fuente: Elaboracion propia con datos del
boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2022)

Zona Portuaria Total trafico portuario
Ciénaga 30.880.644
Cartagena 41.639.313
G. Morrosquillo 27.269.681
Guajira 18.997.893
Santa Marta 12.747.792
Barranquilla 11.772.646
Turbo 862.092
San Andrés 354.046
Buenaventura 19.696.166
Tumaco 390.548
Barrancabermeja 2.542.580
Rio Magdalena 829.430
Total 167.982.831

A continuacion en la Grafica 3.20 se puede apreciar la distribucion de la carga por puertos: la regiéon
Caribe (Ciénaga, Cartagena, Golfo de Morrosquillo, Guajira, Santa Marta, Barranquilla, turbo vy
San Andrés) movilizaron el 86% de la carga (145.000.000de toneladas), los de la regién Pacifico
(Buenaventura y Tumaco) movilizaron el 12% de la carga (20.000.00de toneladas) y el 2% restan-
te (3.300.000 millones de toneladas) por los puertos de la zona del Rio Magdalena que incluyen a
Barrancabermeja.
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Distribucion del movimiento de carga por zona portuaria.
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Gréfica 3.20. Distribucién del movimiento de carga por zona portuaria. Fuente:
Elaboracion propia con datos del boletin estadistico de la Superintendencia de

Transporte (2022)

Entrando en detalle en el trafico de carga, en la Tabla 3.4 se presenta la cantidad de tone-
ladas movilizadas en cada puerto entre comercio exterior, cabotaje y otros, donde la mayor
representacion es dada por comercio exterior se transporta mayor cantidad de toneladas.

Los tipos de trafico portuario a los que hace referencia el grupo otros son Fluvial, Movilizaciones a bordo, Trans-

bordo, Transito internacional y Transitoria

Tabla 3.4

estadistico de la Superintendencia de Transporte (2022)

Zona Portuaria Exportacion

Ciénaga 30.880.644
Cartagena 10.613.252
G. Morrosquillo 25.159.187
Guajira 18.652.625
Santa Marta 2.194.555
Barranquilla 3.924.652
Turbo 694.170
San Andrés 6.111
Buenaventura 4.263.872
Tumaco 208.341
Barrancabermeja -
Rio Magdalena -
Total, Toneladas 96.597.409

En la Grafica 3.21, al ser el trafico de comercio exterior el principal y mas fuerte movimiento de carga en los
puertos del pals, la variacidon que se presente en dicho trafico se ve reflejado de manera directa en el comporta-
miento del trafico portuario total. Con respecto al afio 2021, el tréfico portuario del pais tuvo un decrecimiento

menor al1%.
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Toneladas movilizadas por zona portuaria. Fuente: Elaboracién propia con datos del boletin

Total, trafico
portuario

Otros

- 30.880.644
16.892.611 41.639.313
- 27.269.681

- 18.997.893

15.972 12.747.792
305.991 11.772.646
- 862.092

30 354.046

849.797 19.696.167

- 390.548

2.542.580 2.542.580
684.338 829.429
21.291.319 167.982.831
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Evolucion del trafico portuario

20%

10%

Porcentaje

0%

-10%

-20%
2010

11.39%

5.01%

3.55% 3m

. -0.39%
0.02% 1.62%  1.67% %
-2.04%
£2.89%

-16.15%
v

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Ano

Gréfica 3.21. Evolucidn del trafico portuario. Fuente: Elaboracién propia con datos del boletin
estadistico de la Superintendencia de Transporte (2022)

En la Gréfica 3.22, se observacasos como Ciénaga que representd el 100% del trafico portuario en
el comercio exterior del total de toneladas movilizadas, asi como el 100% de exportaciones. Otros

puertos donde el comercio exterior fue muy alto fueron: el Golfo de Morrosquillo con 100%, Barran-
quilla con 97% vy Guajira con 100% del total de las toneladas movilizadas.
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Comercio exterior en relacion con el total del trafico portuario por puerto
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Gréfica 3.22. Comercio exterior en relacién con el total del tréfico portuario por puerto. Fuente:
Elaboracidn propia con datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2022)

En la Grafica 3.23, se encuentra el movimiento de carga por comercio exterior por cada uno de
los puertos de mavyor influencia a partir del ano 2014 (Cartagena, Golfo de Morrosquillo, Barran-
quilla, Santa Marta, la Guajira y Buenaventura. Todas las zonas, sufrieron caidas en el tréfico de
carga, debido a la emergencia del Covid-19, pero tienden a recuperase en los dos afos siguientes,
exceptuando, el caso de la Guajira, consigue el volumen de carga mas alto en el aflos 2021 ypierde
4.700.000 toneladas en el ano 2022.
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Evolucién del trafico de comercio exterior por zona portuaria: Cartagena
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Gréfica 3.23. Evolucidn del trafico de comercio exterior por zona portuaria. Fuente: Elaboracidn
propia con datosde la Superintendencia de Transporte (2022)

De acuerdo con el tipo de carga movilizada en las zonas portuarias, para el afno 2022, el 34% corres-
ponde a Carbdn a granel, seguido por granel liquido con el 29%. La carga movilizada por contenedo-
res corresponde al 24% como se muestra en la siguiente Grafica.

Distribucion por tipo de carga
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Gréfica 3.24. Tipo de Carga. Fuente: Elaboracion propia con datos del boletin estadistico de la
Superintendencia de Transporte (2022)

De igual manera, en la Grafica 3.25 se puede observar el comportamiento que ha tenido la moviliza-
cién de carga en los puertos del pafs. Principalmente se identifica que la carga en contenedores ha
tenido en los Ultimos afios un comportamiento de crecimiento constante.
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Gréfica 3.25. Evolucidn tipo de Carga. Fuente: Elaboracion propia con datos del boletin estadistico
de la Superintendencia de Transporte (2022)

En cuanto a la distribucidn de la carga por tipo en las zonas portuarias, en la Tabla 3.5 se puede
observar que la zona portuaria de Ciénagamovilizo 100% carbdn a granel, de manera similar la zona
portuaria de la Guajira tuvo mayor movimiento de carga en carbdn a granel, mientras que Golfo de
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Morrosquillo movilizé carga principalmente en granel liquido,Cartagena y Buenaventura en contene-

dores.

I Tabla 3.5

propia con datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2021)

Zona portuaria

Ciénaga

Cartagena

G. Morrosquillo

Guajira

Santa Marta

Barranquilla

Turbo

San Andrés

Buenaventura

Tumaco

Barrancabermeja

Rio Magdalena

Carbén al
granel

30.880.644

1.392.121

894.163

18.652.410

1.155.975

2.396.221

1.053.776

Granel sélido
difer. De
carbdn

2.781.411

843.773

55.171

3.835.740

4.591.123

93.061

5.846.560

38.550

Granel Liquido

9.942.816

25.520.081

134.132

6.247.380

1.937.304

6.525

81.506

840.017

383.550

2.514.506

684.338

Carga en
contenedores

26.452.158

6.506

1.167.308

1.405.405

634.922

126.246

10.294.043

24981

Toneladas movilizadas por tipo de carga y por zona portuaria. Fuente: Elaboracidn

Carga
general

1.070.806

11.665

149.675

341.389

1.442.593

220.645

53.233

1.661.770

6.999

3.092

106.540
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3.4. Carga internacional en sociedades portuarias regionales

En lo concerniente a las Sociedades Portuarias Regionales se relaciona el nimero de toneladas movi- -
lizadas de carga internacional, dando principal énfasis en el movimiento por contenedores de 20 pies
(TEUs) y contenedores de 40 pies (FEUs); la carga movilizada por otros tipos se agrupa en la clase
otros. Las cinco Sociedades son: SPR Buenaventura, SPR Barranquilla, SPR Cartagena, SPR Santa
Marta y SPR Tumaco.

En el 2022 se movilizé un total de 22.457.608 toneladas por carga internacional de las cuales
2.433.582 toneladas en contenedores TEUs, 6.045.243 toneladas en contenedores FEUs y
13.978.783 toneladas en otros tipos de carga que son carga general, Granel liquido, Carbdn al granel
y Granel sdlido diferente de carbdn.

Distribucién de la carga internacional movilizada
@ toneladas
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Grafica 3.26. Distribucién de la carga internacional movilizada. Fuente: Elaboracién propia con ™ oo P :
datosde la Superintendencia de Transporte (2022) - e I
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Del total de toneladas movilizadas, 6.030.532 toneladas fueron transportadas en exportaciones vy
16.427.076 toneladas en importaciones. En la Grafica 3.27 se observa la distribucidn de la carga
teniendo en cuenta las importaciones y exportaciones.
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I Gréfica 3.27. Carga internacional movilizada. Fuente: Elaboracién propia con datosde la
Superintendencia de Transporte (2022)

Con respecto al afio 2021, la carga total movilizada aumento un 10% equivalente a2.086.002 tone-
ladas. Los TEUs cayeron 12% (327.199 toneladas menos) mientras que para los FEUs se presentd
un aumento del 15% (805.495 toneladas mas).
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Gréfica 3.28. Evolucidn de la carga internacional movilizada. Fuente: Elaboracién propia con datos
de la Superintendencia de Transporte (2022)

En la Grafica 3.29se muestra la proporcién de carga movilizada por Sociedades Portuarias Regiona-
les en el afio 2022, se observa que la SPR de Buenaventura representa una mayor participacion con
un 39% es decir 8.622.924 toneladas, por otro lado, la SPR de Tumaco tuvo una menor representa-
cién con el 0,12% es decir con 26.669 toneladas.
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Distribucion de la carga internacional movilizada por SPR
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Gréfica 3.29. Distribucidn de la carga internacional movilizada por SPR. Fuente: Elaboracidn
propia con datos de la Superintendencia de Transporte(2022)

Finalmente, se presenta en la Tabla 3.6 el detalle de las toneladas movilizadas por contenedores vy
otros tipos de carga en las sociedades portuarias regionales. Como caso particular, no fueron repor-
tadas las toneladas movilizadas en contenedores importados en el puerto de Tumaco.

I Tabla 3.6

Buenaventura
Barranquilla
Cartagena
Santa Marta
Tumaco

TOTAL
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Toneladas movilizadas por SPR Fuente: Datos suministrados por la
Superintendencia de Transporte(2022)

Exportaciones

Contenedores
20’ Tons 40’ Tons
532.192 454,182
162.110 439.549
244.887 951.125
83.847 720.599
1.023.036 2.565.455

Otros

145.534

879.660

69

1.390.109

26.669

2.442.041

Importaciones

Contenedores

20’ Tons 40’ Tons

Otros

673.107 1.456.574 5.361.335

229.214 474.948 1.840.015

466.806 1.315.656 26.030

41.419 232.610 4.309.362

1.410.546 3.479.788 11.536.742



4. TRANSITO
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En este capitulo se encuentra los principales indicadores estadisticos del
sector relacionados con la movilidad en actividades de transporte. Se » -
presenta informacion relacionada con las principales actividades de tran- ] | ' :
sito en el modo carretero, aéreo y maritimo. Ademads, se proporcionan — %
indicadores de seguridad vial, relacionados con las cifras de siniestralidad
y accidentalidad en Colombia. Finalmente, se aborda la tematica de las
infracciones de transito en el &mbito carretero del pais.

La informacidn presentada en este capitulo se organiza de acuerdo con
los diferentes modos de transporte, cada uno de los cuales se desglo-

sa en subtemas especificos junto con sus correspondientes indicadores. : AT ; , = ‘}
En esta edicidn, se enfoca en los indicadores correspondientes al afio ‘ _ g sl : A
2022, contrastdndolos con los datos del afio 2021. Donde sea aplicable, 3 g ; = T d e

se incluye una perspectiva histdrica que abarca una ventana temporal de L ° : . O ,

10 afios, proporcionando un contexto amplio para la interpretacion de las i & 1 p_—" ¥ t : : Pl . L

cifras y tendencias presentadas.

i P AR
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4.1. Transito en la infraestructura de

transporte

B 4.1.1. Modo Carretero

Eltransito por modo carretero se mide utilizando indicadores como el Tran-
sito Promedio Diario TPD vy el indicador de Vehiculos-Kilometro / Afio el
cual se expresa en millones, a partir de conteos en dos carriles y/o sentidos
de la calzada en algunos de los tramos de las vias del pais para obtener el
promedio de 7 dias por 24 horas.

La medicién de estos indicadores que se realiza normalmente en estacio-
nes de conteo no se ha realizado durante el 2019, 2020 2021 y 2022,
debido a que dichos conteos estan incluidos dentro del Proyecto Vias
inteligentes VIITS y a la vigencia 2022, se esta realizando la apertura del
monitoreo y recoleccién de la informacidn en las estaciones dispuestas en
el proyecto. Asi mismo, se debe tener en cuenta que estos indicadores se
publican con un ano de rezago por tal motivo las cifras que se presentan
corresponden a la vigencia 2018 que para dicho afio el Transito Prome-
dio Diario TPD fue 6.261 vy el indicador de Vehiculos-kilometro / afio fue
20.562. El indicador TPD tuvo un crecimiento del 36,1% con respecto al
afio 2017 que podria deberse a un menor nimero de tramos viales con
registro de conteo vehicular lo que influyé de manera positiva en el prome-
dio, pero de manera negativa en el volumen de vehiculos por kildmetro
como se puede observar en el otro indicador donde hubo un decrecimiento
del 18,3%.

Por otra parte, se realizd ajuste a las series histdricas desde el afio 2009
a 2017 de las cifras de los indicadores de Transito Promedio Diario TPD y
de Vehiculos kilometro / afio dando como resultado el siguiente compor-
tamiento. La Grafica 4.1 presenta la serie histérica de TPD en Colombia.
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Grafica 4.1.  Serie histdrica y variacidn anual del indicador Transito Promedio Diario-TPD. Fuente: elaboracién propia con
datos INVIAS, vigencia 2019

El indicador TPD, tiene un crecimiento en el 2018 del 36.1% con respecto al afio anterior, lo que significa un mayor volumen
diario de trédnsito sobre secciones especificas dentro del sistema vial. Por su parte el indicador Vehiculos-kilometro / afio dismi-
nuyé en un 18,3% como se muestra a continuacion. Ver Grafica 4.2 con la serie histdrica.
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Serie historica de la variacion del indi

B Veh-Km / afio (millones)

30,000

20,191.51
2 19,871.13
20,000 19,031.09 |

17,100.45

Millones de Vehiculos

10,000

2009 2010 2011 2012

| Gréfica4.2.

24,253.55
22,845.71 T
21,770.56

2013 2014 2015

Afio

25,418.81

21,565.8

2016 2017

ro [ afio

20,761.83

2018

Variacién porcentual Indicador Veh - Km / afio

20%

Variacién Porcentual
g

-10%

-20%
2009

2010

2011 2012

2013

Afio

2014 2015

-11.08%
g

2016

-18.32%
1}

2017 2018

Grafica 4-3 Pasajeros del Transito Aéreo Nacional
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Serie histdrica de la variacién del indicador Vehiculos-kilometro / afio. Fuente: elaboracidn propia con datos INVIAS, vigencia 2019.

De acuerdo con los conteos manuales realizados en las estaciones de conteo de las diferentes Direcciones Territoriales del INVIAS, se calcula el volumen
de transito y su composicion vehicular por tipo: autos, buses y camiones. Para el 2018, el volumen de transito fue de 3.673.280 vehiculos, de los cuales
2.605.790 corresponden a autos, 222.045 a buses y 845.446 a camiones. La Tabla 4.1 presenta los datos de los volimenes de transito por tipo de vehi-

culo.
| Tabla4.1 Voldmenes de transito por Direccidn Territorial para el afio 2019
DPTO Autos Buses Camiones Tcl>tal TPD VK/Ano
Vehiculos

Antioquia 219.581 14541 64.808 298.930 8.706 2.078
Atlantico 71.636 14.699 32.004 118.339 6.690 474
Bolivar 54.061 10.626 24.554 89.241 5.023 457
Boyacd 133.722 10.204 49.934 193.860 6.761 1.120
Caldas 50.498 3.464 18.498 72.460 4.494 412
Caqueta 23.024 808 5.154 28.986 1.600 180
Casanare 16.575 680 10.394 27.649 3.090 355
Cauca 63.677 8.559 25.170 97.405 4.392 571
Cesar 49.047 2.153 15.472 66.671 4558 687
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DPTO Autos Buses Camiones Ve-:l?;(z:os TPD VK/Afo
Choco 2.257 431 1.207 3.895 618 59
Cérdoba 57.323 6.696 19.343 83.362 3.983 516
Cundinamarca 475.260 45.561 145711 666.532 17.453 3.166
Guajira 73.779 3.116 7.813 84.709 5.685 672
Huila 47.077 3.897 20.395 71.369 3.352 522
Magdalena 85.570 9.154 32.145 126.869 8.347 570
Meta 93.852 3.420 28.122 125.393 4.808 741
Narifio 68.086 4331 16.086 88.503 3.721 602
Norte Santander 118.148 10.402 20.797 149.347 6.008 866
Ocanfa 36.788 2.037 26.715 65.541 5.891 396
Putumayo 10.014 464 2.657 13.136 1.612 157
Quindio 85.703 6.612 16.284 108.600 7.097 477
Risaralda 165.641 8.575 27.559 201.775 9.218 791
Santander 185.089 12.147 55.756 252.992 7.354 1.629
Sucre 22.493 1.847 10.636 34.976 3.492 201
Tolima 91.860 11.122 55.821 158.804 5.619 798
Valle del cauca 305.028 26.498 112411 443.937 11.145 2.266
Total 2.605.790 222.045 845.446 3.673.280 6.261 20.762

Las direcciones territoriales del INVIAS con conteo de vehiculos mas alto fueron Cundinamarca con 666.532
vehiculos, Valle del Cauca con 443.937 vehiculos, Antioquia con 298.930 vehiculos, Santander con 252.992
vehiculos y Risaralda con 201.775 vehiculos. Una vez calculado el indicador TPD, las direcciones territoriales
con valor mas alto fueron Cundinamarca 17.453, Valle del cauca 11.145, Risaralda 9.218, Antioquia 8.706 y
Magdalena 8.347.
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B 4.1.2. Modo Aéreo

En la Gréfica 4.3, se muestran los resultados de las operaciones aéreas. Para el afio 2022, se iden-
tifica un crecimiento de 10.8%, esto es, 121.646 operaciones aéreas de mas, comparadas con las
registradas en el afio 2021. En general la tendencia es positiva con respecto al registro mas bajo de
la serie, presentada en el afio 2020. Esto muestra loes efectos de la recuperacion del sector aéreo a
nivel nacional, despuésde la crisis presentada por la pandemia ocasionada por el Covid-19.

Con respecto a las operaciones internacionales, el afio 2022 tiene la mejor medicidn de los dltimos
10 afios, con 149.172 operaciones, representando una variacion porcentual de 59.3% con respecto
al comportamiento en el afo 2021. En general de acuerdo con los resultados de la Ultima década,
el afo 2022 referencia la primera vez que el sector aéreo logra pasar de las 100.000 operaciones a
nivel internacional.

Grafica 4-3 Serie histérica del nimero de Operaciones aéreas entre 2011y 2022
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Gréfica 4.3.  Serie histérica del ndmero de Operaciones aéreas entre 2011 y 2022. Fuente:
Elaboracién propia a partir de datos de AEROCIVIL, vigencia 2022
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En lo que refiere a la composicidn de las operaciones aéreas nacionales para el afio 2022, el 49% de
ellas corresponden a transporte aéreo regular. Por su parte, las operaciones de aviacién no general
representaron el 20% de las operaciones, seguido por el transporte aéreo general (19%) y la aviacién
militar (119%). Ver Gréfica 4.4

4.4 Porcentaje de participacion de las operaciones aéreas nacionales segun
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Gréfica 4.4. porcentaje de participacion de las operaciones aéreas nacionales segun tipo de
operacion. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos AEROCIVIL, vigencia 2022.
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Por otra parte, el 85% del total de operaciones internacionales fueron de transporte aéreo regular, tan
solo el 11% de operaciones fueron desarrolladas por transporte aéreo no regular. La aviacion general
y militar representan el 5% de las operaciones aéreas reportadas internacionales en la vigencia 2022

4.4 Porcentaje de participacion de las operaciones aéreas internacionales
segun tipo de operacion
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Gréfica 4.5.  porcentaje de participacion de las operaciones aéreas internacionales segun tipo de
operacion. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos AEROCIVIL, vigencia 2022
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B 4.1.3. Modo Maritimo

4.1.3.1. Modo Maritimo Internacional

El total de las operaciones de transporte maritimo internacional realizadas durante el 2022, se obser-
van dos situaciones: la primera es la disminucién en operaciones de carga por medio maritimo, que
pasaron de 7.975en 2021 a 7.618 en el ano 2022, perdiendo 357 operaciones en el periodo.

La segunda situacién se da con el aumento exponencial en las operaciones de transporte de pasa-
jeros, en el ano 2021, se contabilizaron tan solo 15 operaciones mientras que para la vigencia 2022,
los registros son de 160 operaciones internacionales por el mar. Grafica 4.6 se presentan los datos
por tipo de operacidon maritima para los afios 2020-2022.

Grafica 4.6 Niimero de operaciones del transporte maritimo internacional
entre 2021y 2022
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Gréfica 4.6.  Numero de operaciones del transporte maritimo internacional entre 2021 y 2022
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DIMAR, vigencia 2022.
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Con respecto a las operaciones maritimas internacionales por puerto, se destacan la disminucién de
operaciones comparadas con el ano 2021 en los puertos de Santa marta, Barranquilla, Cartagena
y providencia, asi como los puertos que aumentaron sus operaciones internacionales en los que se
referencia a Riohacha, Covefas y buenaventuraEn el Mapa 41 se aprecia la distribucién geografica
de los puertos vy los valores de las operaciones maritimas para los aflos 2020-2021.
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Mapa 4.1. Operaciones del transporte maritimo internacional por puerto durante 2020 y 2022.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la DIMAR, vigencia 2022
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Referente a la operacién de buques de carga por su tipo, se observa un aumento del 2.3% respecto
al afo anterior, ocasionado especialmente por el aumento en los arribos de buques a través de los
puertos de Tumaco, Puerto Bolivar, Riohacha, San Andres y Providencia, Barranquilla y Santamarta.
La Grafica 4.7 presenta la distribucion de operaciones por tipo de buque para 2021.

Los buques Portacontenedores fueron el principal tipo de buque que arribo al pais, representando
un 40.6% del total de arribos (3.025 para el afo 2022), a los Buques Graneleros los cuales obtuvie-
ron una participacion del 22.94%, seguido de buques de Carga General con una representacion del
10.33% y los demas con participacién por debajo del 8%. El comportamiento con respecto al afio
2021, no es significativo y se destaca la disminucidn en arribos de los buques de portacontenedores.

Grafica 4.7 Trafico maritimo internacional por tipo de carga durante 2022

$2021 §2022

Niimero de Operaciones
4000
3539

3025
3000

2000
1704 1707

1000 809
769 654 664
II mE S L2 s 153 174
. -. HE S m= ==

o o o <9 o Q P
& & & & f* & & & ©
& & & & P N & ) o
& & & S o3 & &
& O e « o &
& IS ¢ &
S & S 2
& & ,Z;\Qo
0 <3 &
Aiio

Gréfica 4.7. Trafico maritimo internacional por tipo de carga durante 2022. Fuente: Elaboracién
propia a partir de datos de la DIMAR, vigencia 2022
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Frente a la distribucion de las operaciones por tipo de buques en los puertos internacionales, el buque Portacontenedor es el
mas representativo en Colombia con la mayoria de sus operaciones en los puertos de Cartagena y Buenaventura. En segundo
lugar, se encuentra el buque Granelero donde, los puertos mas representativos en 2022 fueron Santa Marta, Barranquilla vy
Buenaventura. . La Tabla 4.2 presenta los valores de operaciones maritimas seguin puerto y tipo de buque.

| Tabla4.2 Operaciones de buques por puerto internacional durante el 2021
0 o ) © 3
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o 8 o S g 2389 g 2 g
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Cartagena 1787 168 165 201 171 194 0 98 2613
Buenaventura 555 293 40 ki **x 103 1 50 1042
Barranquilla 263 396 87 172 8 HHX 1 90 1017
Santa Marta 367 554 142 160 i 66 66 75 1364
Turbo O *H¥ *KK *H¥ *HX KK 163 KK 163
Puerto Bolivar 23 190 8 37 il i 1 4 263
Providencia
Covefias *H* 53 215 3 ki i 0 11 282
Tumaco *x *x 7 4 1 *x 0 *x 11
Total 2995 1707 664 690 180 363 166 328 6922

*** Datos no disponibles en la fuente.
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4.1.3.2. Modo MaritimoNacional

Los datos del grafico 4.8, muestran los resultados de las operaciones del transporte maritimo nacio-
nal o cabotaje, destacandose que la movilizacion de pasajeros es la de mayor frecuencia en el Pais.
Con respecto a los resultados del afno 2022, se evidencia.

Grafica 4.8 Trafico maritimo nacional por modo de transporte 2022
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Gréfica 4.8.  Trafico maritimo nacional por modo de transporte 2022. Fuente: Elaboracidn propia
a partir de datos de la DIMAR, vigencia 2022
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4.2. Siniestralidad en carreteras

La Gréfica 4.10, representa la distribucién de personas lesionadas vy fallecidas, eventos causados por
accidentes de transito, se presenta la serie temporal en el periodo 2012-2022. Con respecto a las
personas lesionadas se observa un comportamiento positivo para el aho 2022, con respecto a los
Ultimos 10 afios, debido a que es la cifra mas baja de la serie (29.093 personas).

Con respecto al nimero de fallecidos el comportamiento para el afio 2022, es reciproco con respec-
to al nimero de lesionadas, se reportaron 8.264 fallecimientos siendo esta cifra la mas alta de los
ultimos 10 afos.

Grafica 4.10 Serie historica del niumero lesionados y fallecidos en el modo
carretero
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Gréfica 4.10. Serie histdrica del nimero lesionados y fallecidos en el modo carretero. Fuente:
elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial, vigencia 2022
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Enla Tabla 4.5, se presenta la relacion del nimero de siniestros, fallecidos y lesionados en los ultimos
10 afos, donde se puede evidencia que los incrementos mas altos en términos de lesionados ocurrie-
ron a partir del aho 2020.

El nimero de siniestros para el afilo 202 se mantiene por debajo de los 2.000.000, siendo positivo
si se toma como referencia a cifra mas alta para la década que fue de 245.277 siniestros en el afio
2018.

Tabla 4.3 Variacion porcentual del nimero de fallecidos v lesionados en siniestros del modo
carretero entre 2021 y 2022

Variacion (%) Variacion (%) Variacion (%)

Anos Siniestros siniestros Fallecidos fallecidos Lesionados Lesionados
2012 194.221 6,0% 6.136 6,3% 39.427 -3,4%
2013 177.082 -8,8% 6.211 1,2% 41.797 6.0%
2014 180.519 1,9% 6.352 2,3% 44.452 6.4%
2015 212.262 17,6% 6.831 7,5% 45778 3,0%
2016 204.803 -3,5% 7.159 4,8% 45231 -1,2%
2017 194.014 -5,3% 6.719 -6,1% 40.088 -11,4%
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Variacién (%) Variacién (%) Variacion (%)

Afos Siniestros siniestros Fallecidos fallecidos Lesionados Lesionados
2018 245.277 26,4% 6.850 1,9% 39.517 -1,4%
2019 187.012 -23,8% 6.826 -0,4% 36.812 -6,8%
2020 130.890 -30,0% 5.641 -17,4% 14.458 -60,7%
2021 143.009 9,3% 7.434 28,9% 24.364 44,04%
2022 128.787 -9.94 8.264 11.16% 29.093 38.70%

4.2.1. Participacion Depar tamental En Lesiones Fatales Por
Siniestros Del Modo Carretero

En la Gréfica 4.11, se identifica el comportamiento en términos de variacion porcentual en el periodo
2021-2022, de las lesiones fatales ocurridas por accidentes de transito. Observando variaciones
significativas en los departamentos de Vichada y Choco, con un incremento en lesiones fatales de
120% y 88% respectivamente. Es importante mencionar, que las fuertes disminuciones y aumentos
se presentan principalmente por el reducido niimero de registros de fallecidos en siniestros viales en
estos departamentos.

Por su parte, Bogota vy los cinco departamentos mas poblados del pais (Boyaca ,Antioquia,Valle del
Cauca y Cundinamarca) registraron aumentos en la cantidad de fallecidos inferiores al 20%. Desata-
candose el departamento del Valle del Cauca, Antioquia y Cundinamarca con variaciones inferiores
al 7%.
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Grafica 4.11 Variacidn porcentual en el nimero de fallecidos entre 2021 y 2022
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Gréfica 4.11. Variacién porcentual
en el nimero de fallecidos entre
2021y 2022 por departamento.
Fuente: Elaboracidn propia con
datos de la Agencia Nacional de
Seguridad vial.

En la Grafica 4.12, muestra la distribu-
cién por departamentos de las lesio-
nes no fatales presentadas a causa de
accidentes de transito, en términos de
disminucién en lesiones no fetales se
destacdn departamentos como Antio-
quia, Risaralda, Putumayo.

Por otra parte, Los Departamentos
de mayor ndmero de habitantes que
aumentaron, el ndmero de personas
lesionadas de manera no fatal, se
encuentran Cundinamarca, Boyaca
y Santander con incrementos por
encima del 30%. Bogota incremento
la cifra en un 15%.

Grafica 4.12 Variacién porcentual en el niimero de lesionados entre 2021y

@ Variacién (%)

Guaviare
Caquetd
Casanare
Guajira
Magdalena
Cundinamarca
Norte de Santander
Cesar
Boyac
Sucre
Cauca
Bolivar
Quindio
Guainia
Santander
Huila
Caldas
Meta

San Andrés
Atlantico
Chocé
Bogotd
Tolima
Cérdoba
Narifio
Valle del Cauca
Vaupés
Vichada
Arauca
Antioquia
Risaralda
Putumayo

Amazonas

%
2

iﬂﬂuwe

2022 por departamento

162

-

©
=
o
=

u-I
@
o
S

@
kY

n
o

B I
S a

w Ty

©

w
a8

w
«

w
N

w I
= w
w

w
o

> Sy
o o
b

o = mm
w
e
L O
3

o
2
&
&

K
%,
2
&

Transporte en cifras 2022 | Transito

Gréfica 4.12. Variacién porcentual
en el numero de lesionados entre
2021y 2022 por departamento.
Fuente: Elaboracidn propia con
datos de la Agencia Nacional de
Seguridad vial.

4.2.2. Siniestros Por
Condicion Agrupada

De acuerdo a los resultados de ndmero
de fallecidos y lesionados a causa de
accidentes de transito, la grafica 4.13
muestra la distribucién por género de
acuerdo al estado de la victima. De
esta manera, para cada uno de los
casos (Fallecidos Y/o lesionados) la
proporcidn con respecto a los hombres
es mayor contrastada con las mujeres,
Esto indica que los hombres son mas
propensos a tener accidentes de tran-
sito en las vias del pafls.

Gréfica 4.13 NUmero de fallecidos y
lesionados en 2022 discriminado por
género. Fuente: Elaboracion propia con
datos de la Agencia Nacional de Segu-
ridad vial, vigencia 2022.

Con respecto a la distribucion por
condiciéon agrupada, la grafica 4.14,
muestra los resultados por fallecidos
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y lesionados, donde se evidencia que 59% de las muertes por accidentalidad vial, son usuarios de
motocicleta y el 27.7% son peatones.

Con respecto a las personas que sufren lesion, los usuarios de motocicleta son los mas propensos
59.17%, seguido de los peatones con el 18.56% de los casos presentados en 2022.

Fallecidos

60% 59.46% 599,

40%

Porcentaje
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Gréfica 4.14. Ndmero de fallecidos vy lesionados en 2022 discriminado por condicién agrupada.
Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial, vigencia 2022.
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De acuerdo a la informacién de la tabla 4.6, se muestra la variacién porcentual en el periodo 2021-
2022, identificando que los aumentos mas significativos en nimero de personas lesionadas se dieron
en peatones y otros usuarios de transito. Para el afio 2022 el incremento en personas lesionadas mas

bajo fue el de usuarios de bicicleta.

I Tabla 4.4 Variacion porcentual del nimero de lesionados en 2022 en comparacién con datos

de 2021 por condicién agrupada

Usuario de Via

Peatdn

Usuario de bicicleta

Usuario de moto

Usuario de otros

Usuario de V.Individual

Usuario T.Carga

Usuario T.Pasajeros

2021

3785

1952

14813

42

2358

121

1292

2022

5134

2145

17192

117

2662

146

1693

Variacion (%)

36%

10%

16%

179%

13%

21%

31%

En términos de fallecimientos por accidentes de transito, se evidencia en la tabla 4.7, disminuciones
significativas en el periodo 2021 -2022, en usuarios de bicicleta fallecidos —6%. Mientras que existen
aumentos notables en personas fallecidas en trasnporte de carga, pasajeros y otro tipo de usuarios
con incrementos superiores al 15%.
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I Tabla 4.5 Variacion porcentual del nimero de fallecidos en 2022 en comparacion con datos de

2021 por condicién agrupada

Usuario de Via 2021

Peatdn

Usuario de bicicleta
Usuario de moto
Usuario de otros
Usuario de V.Individual
Usuario T.Carga

Usuario T.Pasajeros

1607

480

4436

29

574

185

98

2022

Variacién (%)

1799 12%
453 -6%
4914 11%
65 124%
632 10%
219 18%
138 41%

e i N o]
- |
— —
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. 4.2.3. Siniestros por condicidn demogréﬁca En la Grafica 4.16, se muestra el comportamiento del nimero de lesionadas para los anos 2021-
2022, donde se identifica que, para el periodo de referencia, el volumen de lesionados es similar,

En la Grafica 4.15. Se muestra la distribucidn de personas fallecidas en accidentes de transito para el siendo las personas en edades de 15 a 55 afos, son las que mayor accidentabilidad presentaron en

periodo 2021-2021, la tendencia en el periodo es similar, la poblacidon en edades de 15 a 55 afios, las vias de Colombia, causando lesiones no fatales. El nimero de personas lesionadas para el ano

son quienes estuvieron mas propensos a perder la vida en accidentes de transito en el periodo 2021- 2022 es ligeramente mayor, con respecto al afio 2021.

2022.

Grafica 4.16 Comparacion del nimero de lesionados de 2021 y 2022 por rango
numero de fallecidos de 2021 y 2022 de edades
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I Gréfica 4.16. Comparacién del nimero de lesionados de 2021 y 2022 por rango de edades.

Gréfica 4.15. Comparacién del nimero de fallecidos de 2021 v 2022 por rango de edades y su Fuente: Elaboracidn propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial, vigencia 2022.

variacion porcentual. Fuente: Elaboracidon propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad
vial, vigencia 2021.
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B 4.2.4. Siniestralidad Por Dia De La Semana

En la Gréfico 4.17, se muestra la Distribucién del nimero de fallecidos por dia de la semana en el
periodo 2012-2022, interpretando que el mayor niumero de personas fallecidas en los Ultimos 10
afios se presenta durante los tres Ultimos dias de la semana

Personas fallecidas por semana
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‘G 1500

2
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1]
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% 1000 ~Viernes
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e |
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0
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Ao

Gréfica 4.17. Variacién en el nimero de fallecidos por dia de la semana para los afios 2021 vy
2022. Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial, vigencia
2022.
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En el Grafico 4.18, se presenta la distribucion del nimero de lesionados en accidentes de transito por
dia para la Ultima década, evidenciando una tendencia estable, con mayor nimero de accidentes con
lesiones no fatales en el dia sdbado.

nimero de lesionados por dia de la semana para los afios 2021 y 2022.
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Gréfica 4.18. Variacidn en el ndmero de lesionados por dia de la semana para los afios 2021 vy
2022. Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial, vigencia
2022.
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4.3. Siniestralidad en otras modalidades de transporte Tabla 4.6 Datos de accidentalidad en los modos férreo, fluvial y aéreo. Fuente: Elaboracién
o propia con datos de la ANI, la Aerocivil y Ministerio de Transporte.

Enla Tabla 4.6 se presenta el comportamiento de los incidentes, accidentes vy fallecidos en las moda-

lidades de transporte Férreol, Fluvial y Aéreo. Es importante mencionar que, a diferencia del modo FERREO FLUVIAL AEREO
carretero, donde se utiliza la palabra siniestralidad, en los casos del modo aéreo, férreo vy fluvial se AKO
utiliza la palabra accidentalidad. Para el caso del modo aéreo, se usa la palabra accidentalidad por Accidentes  Fallecidos Accidentes Fallecidos  Incidentes Accidentes Fallecidos
normatividad de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), para los casos de la modali-
dad férrea y fluvial se utiliza dicha palabra por convencionalidad institucional. 2012 22 3 14 5 17 14 12
Para el ano 2022, en la red férrea a cargo de la ANI, se reportaron un total de 24 accidentes y 6 2013 47 2 16 12 23 14 6
personas fallecidas. Se observa que el nimero de accidentes disminuyd en un 33% respecto al 2021
mientras que el numero de fallecidos aumentd tres veces lo reportado en el 2022. 2014 32 5 14 20 12 16 49
Por su parte, en el 2022 se registraron en las vias fluviales de pais 21 accidentes y 16 personas 2015 21 0 18 12 11 19 30
fallecidas. Lo anterior representa un aumento significativo en el nimero de accidentes y personas
fallecidas en la red fluvial en comparacion con afios anteriores. El incremento de personas fallecidas 2016 26 3 20 5 9 22 97
se atribuye a siniestros fluviales ocasionados por imprudencias de los tripulantes de las embarcacio-
. , . . 2017 15 1 17 17 12 17 5
nes menores que navegan en horario nocturno, pese a que esta prohibido para este tipo de embar-
caciones. 2018 14 8 29 14 12 10 1
Por Ultimo, se presenta la informacidn correspondiente a los registros de incidentes, accidentes y 2019 30 3 20 5 8 21 24
fallecidos en el modo aéreo. En este contexto, se constata un incremento marcado en la cifra de
victimas fatales, ya que durante el aflo 2022 se contabilizaron 14 personas que perdieron la vida en 2020 31 5 14 5 13 14 9
contraposicién a las 6 personas fallecidas en el afio 2021.
2021 36 2 16 1 20 16 6
2022 24 6 21 16 18 17 14

1  Los datos de Férreo no incluyen informacién de accidentalidad relacionada con la red activa a cargo de
invias, correspondiente a los 5 Km del Corredor Férreo en Bogota del KO + 000 al K5 + 000.
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4.4. Infracciones al transito terrestre

En este apartado se proporciona informacién sobre las sanciones impuestas por infracciones a las
normas de transito vigentes2 en el pais. Ademas, se exponen las infracciones de transito mas come-
tidas por los colombianos, junto con el desglose de la cantidad de comparendos por departamento y
por el tipo de servicio del vehiculo infractor.

En la Grafica 4.19 se ilustra la evolucidn en el nimero de comparendos reportados en el sistema
integrado de informacién sobre multas y sanciones por infracciones de Transito — Simit durante los
Ultimos afos. En el transcurso del afio 2022, se emitieron un total de 4.427.821 comparendos, lo que
refleja un incremento significativo del 45.4% en comparacidn con las cifras del afio 20213.

Distribucién del niimero de comparendos totales por afio
@ Total
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Gréfica 4.19. Total de comparendos impuestos por afio. Fuente: Elaboracién propia con base
de datos del Simit-Federacién Colombiana de Municipios — Fedemunicipios segun informacion
reportada por los organismos de transito; Datos sujetos a correcciones para el afio 2022.

2  Ley 769 de 2022,y las que lo modifican

3 Los datos han sido sometidos a un proceso de depuracion, validacidon y armonizacion, por lo que pueden
diferir levemente de los registrados en la base de datos al momento de la consulta, asi como de los publicados
previamente.




Transporte en cifras 2022 | Transito Ministerio de Transporte 105 I

En la Tabla 4.7 se presenta la distribucién de las érdenes de comparendo mas frecuentes a nivel - Cantidad de
nacional durante el afno 2022.Las ordenes de comparendos relacionados con las primeras 3 ocurren- Inf:;clgign Descripcion Comparendos % del Total
cias mas altas son: 2022
1. C29: Conducir un vehiculo a velocidad superior a la maxima permitida, con 1.176.700 comparen- Transitar por sitios restringidos o en horas prohibidas
dos, que representan el 26,58% del total. Cl4 por la autoridad competente. Ademds, el vehiculo sera 464517 10,49%

. c s - . ; inmovilizado (5 normas
2. C35: No realizar la revisidon técnico-mecanica en el plazo legal establecido o cuando el vehicu- ( )

lo no se encuentre en adecuadas condiciones técnico-mecanicas o de emisién de gases, con

630.009 comparendos, que representan el 14,23% del total. C02 Estacionar un vehiculo en los sitios prohibidos 322.506 7,28%

3. D2: Conducir sin portar el Seguro Obligatorio de Accidentes de transito ordenado por la ley.
Ademas, el vehiculo serd inmovilizado, con 507.928 comparendos, que representan el 11,47%

del total. C24 Conducir motocicleta sin observar las siguientes normas

(0]
(12 normas citadas) 228.113 5.15%

Las 3 infracciones antes mencionadas representan el 52,27% del total de las ordenes de comparen- ] i _ o
Guiar un vehiculo sin haber obtenido la licencia de

conduccidn correspondiente. Ademas, el vehiculo sera

o, , , . , D01 inmovilizado en el lugar de los hechos hasta que éste 160.906 3,63%
Tabla 4.7 Imposicién de drdenes de comparendos segun las Infracciones mas frecuentes sea retirado por una persona autorizada por el infractor

durante el afio 2022. Fuente: Elaboracidn propia con base de datos del Simit-Fedemunicipios que tenga licencia de conduccién
segun informacion reportada por los organismos de transito; Datos sujetos a correcciones.

do impuestas a nivel nacional.

No detenerse ante una luz roja o amarilla de semaforo,

Cédigo Cantidad de Do4 una sefal de PARE o un semaforo intermitente en rojo. 118.562 2,68%
> Descripcién Comparendos % del Total
e 2022 No acatar las sefales de transito o requerimientos
€31 impartidos por los agentes de transito 104.104 2,35%
Conducir un vehiculo a velocidad superior a la maxima
C29 permitida. la cual debera estar sefializada en forma 1.176.700 26,58% ] , ] ] ] ]
sectorizada. BO1 Conducir un vehiculo sin llevar consigo la licencia de 56.365 1.27%

conduccién

No realizar la revisidn técnico-mecanica en el plazo
legal establecido o cuando el vehiculo no se encuentre
C35 en adecuadas condiciones técnico-mecdnicas o de 630.009 14,23% Otras Infracciones 658.111 14,86%
emisidn de gases, aun cuando porte los certificados
correspondientes. Ademds, el vehiculo sera inmovilizado.

Total 4.427.821 100%

Conducir sin portar el Seguro Obligatorio de Accidentes
D02 de transito ordenado por la ley. Ademas, el vehiculo sera 507.928 11,47%

inmovilizado. - o L, , . , .
La Gréfica 4.20 muestra la distribucion de las érdenes de comparendo impuestas segun las diez

infracciones mas frecuentes en 2022 de manera comparativa con el afio 2021. Se evidencia un
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aumento generalizado de la cantidad de comparendos en el afio 2022, destacandose el cédigo de
infraccion D02 “Conducir sin portar el Seguro Obligatorio de Accidentes de transito ordenado por la
ley”, con un aumento del 92% respecto al afio 2021 vy los cédigos C14 “Transitar por sitios restrin-
gidos o en horas prohibidas por la autoridad competente y C29 “Conducir un vehiculo a velocidad
superior a la maxima permitida” con incrementos del 72% y 68% respectivamente.

Comparendos por codigo de infraccion

2021 [1)2022
1,200,000 s
1,000,000
" 818,580
S 800,000
2 761,090
[
‘ta 701,263
a
] 620,009
S 600,000
P
-] sor,028
e 464,517
)
IE 400,000 380,882
=
322,506
272,577 270,697 264,915
228,113
200,000

160,557 160,906
143,205
118,562

89,256

Cco2 C14 C24 C29 C35 Do1 D02 D04 Otros

Cédigo de infraccion

Gréfica 4.20. Comparendos impartidos por las autoridades de transito, 2021 Vs 2022. Fuente:
Elaboracidn propia con base de datos del Simit-Fedemunicipios segun informacién reportada por
los organismos de transito; Datos sujetos a correcciones para el afio 2022.
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B 4.4.1. Comparendos por departamento

La Tabla 4.8 presenta la distribucién de los comparendos emitidos seguiin el departamento donde
ocurrié la infraccién. Durante el ano 2022, el mayor volumen de érdenes de comparendo se regis-
tré en Bogota D.C., con un total de 1.138.108 drdenes, lo cual corresponde al 25.7% del global.
En segundo lugar, figura el departamento de Antioquia con 1.067.365 dérdenes, representando un
24.11%. Le sigue el departamento del Valle del Cauca con 529.978 comparendos, que equivalen al
11.97% del conjunto total de érdenes de comparendo impuestas a nivel nacional.

Tabla 4.8 Total de comparendos impuestos segun departamento de ocurrencia de la
infraccidn, afio 2022. Fuente: Elaboracidn propia con base de datos del Simit-Fedemunicipios
segun informacidn reportada por los organismos de transito; Datos sujetos a correcciones.

Departamento Cantidad Comparendos % del Total
Bogot3, D.C. 1.138.108 25,70%
Antioquia 1.067.365 24,11%
Valle Del Cauca 529.978 11,97%
Atlantico 290.732 6,57%
Cundinamarca 186.833 4,22%
Cauca 168.995 3,82%
Norte De Santander 164.458 3,71%
Magdalena 150.805 3,41%
Bolivar 98.180 2,22%
Santander 77.202 1,74%
Cesar 76.960 1,74%
Caldas 52.613 1,19%
Narifio 46.041 1,04%

Total 4.427.821 100%
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Departamento Cantidad Comparendos % del Total
Boyacd 45.242 1,02%
Risaralda 39.811 0,90%
Meta 39.567 0,89%
Quindio 33.817 0,76%
Tolima 29.382 0,66%
Sucre 25.665 0,58%
La Guajira 23.389 0,53%
Cérdoba 21.669 0,49%
Caqueta 16.460 0,37%
Casanare 14.877 0,34%
Putumayo 11.612 0,26%
San Andrés, Providencia Y Sc. 4834 0,11%
Chocd 3.492 0,08%
Arauca 2.283 0,05%
Guaviare 1532 0,03%
Guainia 591 0,01%
Total 4.427.821 100%

Es necesario realizar una comparacion mas equilibrada de la imposicion de dérdenes de comparendo
a nivel nacional, considerando las diferencias en las poblaciones de los territorios. Para lograr esto,
se ha evaluado la relacion entre la cantidad de érdenes de comparendo vy la poblacién de cada terri-
torio4. Los resultados se presentan en la Grafica 4.21, en donde se ilustra la tasa de imposicion de
comparendos por cada mil habitantes en cada departamento a nivel nacional.

En determinados territorios, como Bogota y Antioquia, se mantienen de manera constante en las
primeras posiciones en ambas tablas de ponderacidn. Esto refleja una clara inclinacién hacia la impo-
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sicion de drdenes de comparendo debido a infracciones de normas de transito. Por otro lado, depar-
tamentos como el Cesary el Archipiélago de San Andrés Isla, Providencia y Santa Catalina presentan
una mavyor cantidad de drdenes de comparendo por cada mil habitantes, lo que resulta en su ascenso
en la tabla de posiciones.

Asi mismo, en el caso de territorios como Cundinamarca, a pesar de figurar entre los cinco con mayor
numero total de érdenes de comparendo, esta estadistica esta significativamente influenciada por su
densidad poblacional. Al analizar la tasa de imposiciéon por cada mil habitantes, su posicién cambia
considerablemente, ubicdndose en el noveno lugar.

Comparendos por cada mil habitantes
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Gréfica 4.21. Tasa de imposicién de comparendos por cada mil habitantes por departamento
a nivel nacional en el ano 2022. Fuente: Elaboracidon propia con base de datos del Simit—
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Fedemunicipios segun informacién reportada por los organismos de trénsito; Datos sujetos a
correcciones.

B 4.4.2. Comparendos por tipo de servicio del vehiculo
En relacién con la clase de servicio del vehiculo al que se le impuso la orden de comparendo, segin
lo reportado en la base de datos del Simit, el 72,1% de las ordenes de comparendo se impusieron

a vehiculos de servicio particular. En la Gréfica 4.22 se presenta la distribucion de la imposicion de
ordenes de comparendo segun la clase de servicio durante el afio 2022.

Distribucion del total de comparendos por tipo de servicio.

@ Comparendos por Tipo de Servicio

Plblico - 339,054

Sin Info/No aplica I124,211

Tipo de servicio

Diplomatico / Consular 2416
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Nimero de comparendos

Gréfica 4.22. Cantidad de comparendos impuestos segun tipo de servicio del vehiculo infractor
en el afio 2022. Fuente: Elaboracién propia con base de datos del Simit-Fedemunicipios segun
informacidn reportada por los organismos de transito; Datos sujetos a correcciones.



5. TRANSPORTE

En el capitulo 5, correspondiente al componente de transporte se presen-
ta informacidn relacionada con las principales actividades de transporte,
diferenciada por modo, asi como la descripciéon del parque automotor

terrestre en el pafs.
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5.1. Consumo de combustibles sector transporte

Se presenta en a tabla 5.1, el comportamiento del consumo de combustibles en el sector transporte
incluyendo gasolina motor, diésel (ACPM), avigas y Gas natural vehicular.

A nivel nacional,el consumo de gasolina motor para el afio 2022 sumé un total de 162.428 barriles
diarios, presentando un aumento respecto al afno 2021 de 15.841 barriles diarios. El crecimiento es
significativo a partir del ano 2014, cuando el consumo de gasolina, supera el tope de 100.000 barri-
les diarios.En cuanto la representacion del sector transporte en el consumo nacional, se evidencia
una proporcion significativa cerca al 98%, manteniéndose asi en el periodo 2012-2022.

El aceite combustible para motores (ACPM), registré para el afio 2022 un consumo total de 163.010
barriles diarios, la cifra mas alta en los Ultimos 10 afnos.El sector transporte representa el 75.8% del
consumo total en barriles diarios de ACPM.

Tabla 5.1 Consumo de distintos tipos de combustibles medidos en barriles diarios, excepto
para el GNV que se mide en millones de pies cubicos dia. Elaboracidn propia, Datos reportados por
la UPME.

GASOLINA MOTOR DIESEL (ACPM) AVIGAS GNV*
ANO

Total Transporte Total Transporte
2012 83981 82961 133248 91412 223 70
2013 88123 87063 131557 91894 238 78
2014 94108 92930 134054 94285 258 81
2015 106360 105141 139207 99153 241 76
2016 117135 116053 135666 98503 238 67
2017 118916 117804 132632 97920 223 57
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GASOLINA MOTOR DIESEL (ACPM) AVIGAS GNV*
ANO

Total Transporte Total Transporte
2018 123432 122246 136302 101512 206 53
2019 130523 129696 139926 105615 213 51
2020 111821 110821 117001 93305 165 42
2021 146587 145211 143001 111020 201 44
2022 162428 161212 163010 123593 183 42

Respecto al consumo de Gasolina de aviacidn para motores de piston (Avigas), en 2022 se presenté
una disminucién considerable del consumo respecto a 2021, pues se pasd de 201 barriles diarios
a 183, es decir, una disminucién del 10%, que difierecon el aumento que se presentd en el periodo
2020-2021, con un crecimiento de 21.7% en barriles diarios consumidos.

Finalmente, como se observa en la tabla 5.1, el Gas Natural Vehicular (GNV) registré un consumo de
472.000.000 de pies cubicos al dia, dos millones menos que los consumidos en 2021. Es importante
notar que hay una tendencia a la baja en el consumo de GNV, ya que se pasd de 81 millones de pies
clbicos en 2014 a 42 en la vigencia 2021, es decir que en ocho afios, el consumo de este combus-
tible se ha reducido 48%.

A nivel regional, en 2022 se presentd el mayor consumo de gasolina motor en Bogotd, con 22.913
barriles diarios, seguida del departamento de Antioquia con 22.885 barriles diarios, Valle del Cauca,
con 16.207 barriles, y Cundinamarca, con 11.449 barriles.

En cuanto al consumo de ACPM, en total la capital del pais consumid 22.005 barriles diarios, seguida
por los departamentos de Antioquia, con 17.990 barriles, Cundinamarca, con 14019 barriles diarios
y Valle del Cauca con 13.656.
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5.2. Empresas de cubrimiento nacional de

pasajeros y carga

Segun informacidn reportada por el Grupo de Logistica y Carga del Minis-
terio de Transporte, se tiene registro de 3.758 empresas de transporte de
carga terrestre en el pafs con corte a 2021, y para pasajeros, con corte a
2022 se cuenta con un total de 528.

La Gréfica 5.1 muestra, los datos de empresas de cubrimiento de cargay
pasajeros para los modos de transporte fluvial, aéreo y férreo con cubri-
miento nacional y permiso de operacidn vigente. Las empresas de trans-
porte de modo férreo son minoritario con respecto a los demds, tanto para
la modalidad de pasajeros como de carga, no se superan las 20 compaiiias
con operacién vigente.

Con respecto al modo fluvial se tuvieron aumentos en las empresas regis-
tradas para trasporte de pasajeros y de carga, pasando de 219 a 233y
de 94 a 95 respectivamente. Este aumento de las empresas con permiso
de operacién vigente a 31 de diciembre de 2022 en el transporte fluvial
de pasajeros, ocurre principalmente en la modalidad de servicio especial y
turismo, debido al creciente interés de prestar servicios a entidades publi-
cas y poder participar en licitaciones, asi como la prestacidon de servicios
de turismo en embalses, lagos y lagunas.En el modo aéreo se tiene regis-
tro de 60 empresas con cubrimiento nacional de transporte de pasaje-
ros, tres menos que en el afo 2021 y seis empresas en el cubrimiento de
transporte de carga, nimero que no varié entre 2021 y 2022.

Finalmente, en cuanto a las empresas de transporte maritimo nacional
o cabotaje, la DIMAR indica que en diciembre de 2022, se encontraban
habilitadas 191 empresas de transporte maritimo publico de cabotaje, de
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las cuales el 49% corresponden a la prestacion del servicio de carga, 29% al servicio mixto de carga y pasajeros 'y 22% al servi-

cio exclusivo de pasajeros y/o turistas.?

Empresas de cubrimiento de Pasajeros en modo férreo, fluvial y aéreo Empresas de cubrimiento de Carga en modo férreo, fluvial y aéreo

200

Nimero de empresas
Nimero de empresas

50

0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Afio Afio

Grafica 5.1.  Empresas de cubrimiento Nacional de pasajeros y carga. Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacién de
ANI, Aerocivil y Ministerio de Transporte

1 Informacién disponible en la publicacién de la DIMAR (Direccién General Maritima: “ESTADISTICAS ANUALES DE TRANSPORTE MARI-
TIMO EN COLOMBIA, 2021 -2022"
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53 Unidades de tran5porte Unidades de Transporte por modo
por modos

Férreo Fluvial Maritimo Aéreo
En la Grafica 5.2 se pueden observar las de 42124212

unidades de transporte en los modos férreo, 4000

fluvial, maritimo y aéreo. Para el caso del modo
férreo, el registro de locomotoras para el afio
2022 es de 106, contando el inventario total
de las locomotoras inventariadas en cada uno
de los corredores férreos del pais, es decir,
se incluyen tanto las operativas como las no
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operativas. En cuanto al total de vagones, este 648 649

se ha mantenido en 4.212 desde el afio 2018. 107 106 177 178
0

Botes

Vagones
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El modo fluvial también tuvo un comportamien-
to estable en cuanto a las unidades de trans-
porte, distribuidas entre remolcadores y botes,
con 178y 649 unidades respectivamente para Gréfica 5.2.  Unidades de transporte modos férreo, fluvial, maritimo
el ano 2022, teniendo una variacién de una y aéreo. Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacién de AN,
unidad adicional en cada tipo respecto al afio Aerocivil, Dimar y Ministerio de Transporte

2021.

Locomotoras
; matriculadas

Remolcadores

En el modo aéreo se cuenta con un registro de
2.723 aeronaves para el aho 2022, es decir, que
hubo una disminucién de 86 unidades respec-
to al ano 2021. Finalmente, en cuanto al modo
maritimo, la DIMAR reporta que la cantidad
de naves matriculadas aumentd entre 2021 vy
2022 en un 26,7%, pasando de 1.445 a 1.832
naves, de las cuales 1.786 son nacionales.
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5.4. Parque automotor de vehiculos - total nacional

Para el afio 2022, el total del parque automotor registrado en el RUNT reporta la matricula de
1.033.507 vehiculos activos, representando 43.8% vehiculos mas que elafio 2021. Dicho aumento
puede verse en las unidades totales presentadas en la 5.3.

Historico de nimero de vehiculos matriculados en los utimos 10 afios
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De acuerdo al tipo de servicio automotor, el 95.7 %corresponden a vehiculos particulares (981.081
unidades),el servicio publico participa con el 3.67% del mercado (36.054 unidades). La Tabla 5.2
presenta el detalle del parque automotor registrado y activo para el ano 2022 desagregado por clase
de vehiculo y tipo de servicid.

I Tabla 5.2 Clase de vehiculos segun tipo de servicid. Afio 2022 Nota: “Otras motos” agrupa las
categorias vehiculares Cuatrimotor, Motocarros, Tricimoto, ciclomotor.

Clase Oficial Particular Publico Total Participacidn
Motocicleta 6.132 731.583 - 737.715 71,37%
Camioneta 1.153 103.118 15.445 119.716 11,58%
Automovil 134 117.768 3048 120.950 11.70%
Otras motos* 95 14.804 603 15.502 1,49%
Campero 127 13.286 539 13.057 1,34%
Camidn 386 178 11.171 11.735 1,13%
Tractocamidn 4 8 3.038 3.050 0,30%
Bus 14 3 1.125 1.142 0,11%
Volqueta 125 5 778 908 0,088%
Microbus 26 30 195 251 0,024%
Cuadriciclo 0 288 - 288 0,027%
Buseta 14 3 111 128 0,012%
Total 8.210 981.079 36.053 1.024.142 100,00%



I 114 Ministerio de Transporte Transporte en cifras 2022 | Transporte

La Tabla 5.3 muestra la serie histérica del registro de automotores en estado activo por tipo de vehiculo, del parque automotor de Colombia. El afio 2022
fue el afio en el que mayor cantidad de vehiculos se registraron en el pais, con 1.000.838. Siendo las motocicletas el 74%de los nuevos matriculados. En
cifras absolutas, 2022 fue el afio que mayor cantidad de motocicletas se reportaron en la Ultima década.

| Tabla5.3 Serie histdrica de vehiculos automotores terrestres activos registrados segun clase de vehiculo.
Clase de Vehiculo 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 TOTAL
Motocicleta 527.782 544.454 644.117 661.135 603.229 526.584 43195 54547 583.001 537.023 737.715  10.301.829
Automovil 196.955 170.903 15138 177.319 159.137 140.046 122.303 144.032 125.169 72.364 120.95 3.771.959
Camioneta 64.248 79.217 81.429 96.284 76.708 84728 80.017 91.649 102.044 69.723 119.717 1.570.740
Campero 2.501 29.488  25.714 21522 15857 16.617 11.893 14.415  14.999 10.54 13.952 703.399
Camidn 72 82 11 0 14 28 22 40 6 3 1 195.015
Otras motos 1.611 1.145 921 573 382 364 387 460 701 711 619 22.867
Bus 2.796 2.438 5.625 3.961 2.4 2.186 1.454 2.044 3.351 2.755 1.142 81.377
Microbus 4.594 4.145 3.52 3.586 1.549 1.145 629 677 1.083 511 251 80.453
Tracto camidén 10.693 6.376 1.003 1.77 46 75 92 593 2.228 1.979 3.05 60.377
Volqueta 3.878 4.422 1.645 3.751 331 407 355 804 634 545 908 54.452
Buseta 790 911 770 881 546 409 340 329 395 161 128 34.412

Ciclomotor 0 0 0 0 19 377 863 2.156 4.277 267 2.405 10.37
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En la Grafica 5.4, se presenta la distribucidon vehicular por tipo de combustible para Colombia, eviden- tro de vehiculos que consumen gasolina se mantiene estable a través de los dltimos 10 afios, sin
cia la predominancia de vehiculos de motor de combustidon movidos por gasolina con el 92% del embargo, se observa un incremento significativo en el registro de vehiculos hibridos (Gasolina / eléc-
parque automotor del Pais. trico), a partir de 2018 pasando de 250 unidades en 2018 a 20.302 en 2022. También se observa
que el registro de vehiculos eléctricos se ha incrementado, aunque no se mantiene estable.
Distribucion de vehiculos por tipo de combustible Tabla 5.4.  Proporcién anual de vehiculos registrados respecto del total de vehiculos del periodo
segun tipo de combustible. Fuente: Elaboracidn propia a partir de informaciéon RUNT, vigencia
@ Distribucidn 2021
= O
DIESEL .4.525% Q v . S 9 i 2 .
w m 7 o < i = > <
° GNV I1.954% % L a o g 2 2 2
= 0 o ) (0] O
_'é SIN INFORMACION |o.58%
£
g ELECTRICO |o.09% 2012 0.0% 08%  0.0% 0.1% 0.0% 84%  0.0% 9.2%
.g- 2013 0.0% 0.7% 0.0% 0.1% 0.0% 8.4% 0.0% 9.2%
F  GASOLINA-ELECTRICO  0.046%
2014 0.0% 0.5% 0.0% 0.1% 0.0% 9.4% 0.0% 9.9%
DIESEL-ELECTRICO -10.03% 2015 0.0% 06%  0.0% 0.1% 0.0% 9.9% 0.0% 10.6%
GAS-GASOLINA —0:001% 2016 0.0% 03%  0.0% 0.1% 0.0% 89%  0.0% 9.3%
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100% 2017 0.0% 0.4% 0.0% 0.0% 0.0% 8.0% 0.0% 8.4%
Porcentaje 2018 0.0% 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% 6.7% 0.0% 7.1%
2019 0.0% 0.4% 0.0% 0.0% 0.0% 8.2% 0.0% 8.7%
2020 0.0% 0.5% 0.1% 0.0% 0.0% 8.5% 0.0% 9.1%

Gréfica 5.4. Distribucidn porcentual del total vehiculos automotores terrestres segin tipo de
combustible consumido para el afio 2022. Nota: hibrido = (Diesel-Eléctrico, Gasolina-Eléctrico), No 2021 0.0% 0.3% 0.0% 0.0% 0.1% 7.1% 0.0% 7.6%
convencionales = (Etanol, Gas Licuado de Petréleo — GLP, Hidrogeno). Fuente: Elaboracién propia a

En laTabla 5.4 se presenta el comportamiento de la proporciéon de vehiculos registrados (expresada TOTAL 0.0% 5.3% 0.2% 0.4% 0.3% 93.7% 0.0%  100.0%
como porcentaje) respecto del total de vehiculos en el periodo 2012-2022. Se resalta el crecimiento
que tiene los vehiculos de combustible eléctrico e hibrido desde el 2018. La tendencia en el regis-
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5.5. Parque automotor de vehiculos de servicio publico

En el afio 2022 fueron registrados en el servicio publico un total de 36.054 vehiculos de diferentes clases, segiin datos suministrados por el RUNT,
lo cual representa un aumento del 36.38% vehiculos conrespecto al afio 2021, afio en el quefueron registrados 26.436. Este mercado ha presentado
importantes fluctuaciones en la tasa de crecimiento a lo largo de la Ultima década, encontrando sus mayores caidas en los afios 2016 a 2018y 2021,
esta Ultima con una disminuciéon del 31.9%. Asi las cosas, el registro total desde 2012 es de 456.246 vehiculos de servicio publico. La Grafica 5.5
presenta los detalles de esta serie histdrica.

Variacién anual del nimero de vehiculos de servicio publico Cantidad de vehiculos de Servicio publico
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Gréfica 5.5.  Serie histdrica y variacion anual del total de vehiculos automotores terrestres registrados bajo la categoria de servicié publico segun
afio de registro. Fuente: Elaboracidn propia a partir de informaciéon RUNT, vigencia 2022

Analizando la composicién del parque automotor de Servicio Publico registrado en el 2022, se encuentra que el 42.84% corresponden a la clase
camioneta, e 30.98% son camiones, mientras la clase automaovil solamente representa el 8.45% ya que cada registro solamente se realiza, en la
mayoria de las veces, por reposicion de uno desintegrado al igual que los tracto camiones representan el8.43%. Ver Grafica 5.6.
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Distribucion de vehiculos de servicio ptiblico, por tipo de combustible
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Gréfica 5.7. Distribucidn porcentual del total vehiculos automotores terrestres de servicio publico
segun tipo de combustible para el afio 2022. Nota: hibrido = (Gas-Gasolina, Diesel-Eléctrico,
Gasolina-Eléctrico), No convencionales = (Etanol, Gas Licuado de Petrdleo — GLP, Hidrogeno).

Gréfica 5.6.  Distribuciondel total de vehiculos automotores terrestre de servicio publico segin ) _ : : " ' -
Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacién RUNT, vigencia 2022.

clase de vehiculo para el afio 2022. Fuente: Elaboracién propia a partir de informacion RUNT,
vigencia 2022.

Bajo la observancia de la Grafica 5.7 se analiza que el 67.25% de los vehiculos de servicio publico
registrados en 2022, funcionan con combustible Diesel, el 27.20% con gasolina, alcanzando los
eléctricos apenas un 3.57% v los hibridos (Diesel-eléctrico y gasolina-eléctrico) apenas el 0.20%.
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5.6. Parque automotor de vehiculos de servicio oficial

Para el ano 2022 el total de automotores de Servicio Oficial registrado en Colombia fue de 8.210, aumentando un 82.9% comparado con el aho 2021,
afio en el cual se registraron 4.489, segun la Grafica 5.8 . En los ultimos tres afios se observa una desaceleracion en elcrecimiento del parque automotor
de vehiculos de servicio oficial en comparaciéon al comportamiento presentado entre el 2012 y 2015.

Variacion anual de la cantidad de vehiculos de servicio oficial Total de vehiculos de categoria oficial
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Gréfica 5.8 Serie histdrica del total anual de vehiculos automotores terrestres registrados bajo la categoria de servicid oficial segun afio de registro.
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién RUNT, vigencia 2022

Observando la clase de automotoresde servicio oficial registrado en el RUNT para vigencia 2022 en la Grafica 5.9, se encuentra que el 74.71% corres-
ponden a la clase motocicleta, el 14% a camioneta y el 4.7% a clase camiodn, siendo las clases mas relevantes de registro en el servicio oficial.
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Distribucion porcentual del total de vehiculos automotores terrestre de Distribucion porcentual del total vehiculos automotores terrestres de servicio
servicio oficial oficial segun tipo de combustible
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Gréfica 5.9.  Distribucidn porcentual del total de vehiculos automotores terrestre de servicio Gréfica 5.10. Distribucidn porcentual del total vehiculos automotores terrestres de servicio oficial
oficial segun clase de vehiculo para el afio 202 1. Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacién segun tipo de combustible consumido para el afio 2021. Nota: hibrido = (Gas-Gasolina, Diesel-
RUNT, vigencia 2022. Eléctrico, Gasolina-Eléctrico), No convencionales = (Etanol, Gas Licuado de Petréleo — GLP,

Hidrogeno). Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacion RUNT, vigencia 2022.

En lo relacionado a combustible utilizado, la Grafica 5.10, permite observar que el 80% de los vehi-
culos de servicio oficial registrados en el RUNT en el afno 2022, funcionan con Gasolina, un 19% con
Diesel. En este caso los demas tipos de combustible estédn cercanos al 1%.
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5.7. Parque automotor de vehiculos de servicio particular ~~

En el aflo 2022 el RUNT reporta la matricula de 981.081 vehiculos de Servicio Particular, lo cual
representa un aumento del 69.28% respecto del ano 2021, en el cual se registraron 679.777 de
acuerdo a los datos de laGréfica 5.11, Se han presentado importantes fluctuaciones en la tasa de
crecimiento a lo largo de los Ultimos 10 afios, encontrando sus mayores caidas en los afios 2018 vy
2021 y los mayores porcentajes de crecimiento en los anos 2015y 2022.

Total anual de vehiculos automotores terrestres registrados bajo el tipo de
servicioé particular
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Gréfica 5.11. serie histérica del total anual de vehiculos automotores terrestres registrados bajo el
tipo deservicié particular seguin ano de registro. Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacion
RUNT, vigencia 2022
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Revisando la composicion del parque automotor de servicio particular registrado en el 2022, se
encuentra que 74.57% corresponde a la clase motocicleta, seguido del automadvil con un 12%, camio-
neta con el 10 entre los mds representativos. Esta informacion se puede observar en la Gréfica 5.12.

Distribucion porcentual del total de vehiculos automotores terrestre de
servicio particular
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Gréfica 5.12. Distribucién porcentual del total de vehiculos automotores terrestre de servicio

particular segun clase de vehiculo para el afio 2022. Fuente: Elaboracién propia a partir de

informacién RUNT, vigencia 2022.
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Como se observa en la Grafica 5.13, para el aflo 2022 del total de vehiculos registrados en el servicio
particular, el 95.62% usan gasolina, el 2.6% son hibridos gasolina-eléctrico, el 1.93 son Diesel vy el

0.38% son eléctricos.

Distribucion porcentual del total vehiculos automotores terrestres de servicio
particular segun tipo de combustible
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Gréfica 5.13. Distribucion porcentual del total vehiculos automotores terrestres de servicio
particular segun tipo de combustible consumido para el afio 2022. Nota: hibrido = (Gas-Gasolina,
Diesel-Eléctrico, Gasolina-Eléctrico), No convencionales = (Etanol, Gas Licuado de Petrdleo — GLP,
Hidrogeno). Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacion RUNT, vigencia 2022



6. MOVILIDAD SOSTENIBLE

En respuesta a la politica del gobierno nacional y en la blsqueda diaria
de lograr un pais menos contaminado por los efectos adversos de la baja
calidad del aire, la movilidad sostenible es un propdsito a seguir buscando
el impacto de la interaccién del trénsito, el transporte vy el espacio publico,
lo cual es una de las grandes labores del Ministerio de Transporte vincu-
lando y fortaleciendo esta seccidon. Por esta razén, se establecen leyes y
movimientos que apoyen el cumplimiento de estas politicas.

Con el trabajo realizado a través de las mesas de trabajo concentradas
entre el Ministerio de Transporte y distintas entidades se identificé y desa-
rrollo un analisis técnico y econdmico, asi pues, se ha creado la mesa inter-
sectorial de Transporte sostenible — MITS, trabajando en conjunto entre
MT (Ministerio de Transporte), MADS (Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible), MME (Ministerio de Minas y Energia) , MVCT (Ministerio de
Vivienda) , DNP (Departamento Nacional de Planeacién) y UPME (Unidad
de Planeacion Minero Energética) , construyendo acciones preliminares y
trabajando en los distintos segmentos de transporte.

Finalmente, en esta seccidn se encuentra el andlisis sobre los datos regis-
trados que evidencia el avance de la movilidad sostenible, presentando las
cifras anuales con énfasis en la variacion porcentual y composicién vehicu-
lar del parque automotor de vehiculos eléctricos e hibridos a nivel nacional
en Colombia durante el 2022.

El gas natural es el combustible fésil con menor impacto medioambiental
de todos los utilizados dentro de este género, tanto en la etapa de extrac-
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cién, elaboracién y transporte, como en la fase de utilizacion. Los vehiculos de GNC no deben ser
contabilizados, etiquetados ni comercializados como una opcidn «mas limpia y de baja emisién» para
las zonas de baja emision.

Investigaciones demuestran que, si se tiene en cuenta toda la contaminacién producida por los vehi-
culos de GNC, (gas natural comprimido) ésta no puede considerarse una opcién poco contaminante;
de hecho, estos vehiculos no deberian ser tratados como vehiculos de baja emisién.

Los mecanismos de contratacion publica no deberian incluir la compra de vehiculos de GNC, espe-
cialmente autobuses, ya que esto no mejorara la calidad del aire en los pueblos y ciudades. Sdlo
las tecnologias verdaderamente libres de emisiones o de bajas emisiones (como las baterias o las
pilas de combustible) deberfan clasificarse como limpias, ya que no producen emisiones de tubos de
escape. (fuente: ECODES), por lo anterior no tendremos en cuenta las conversiones a GNC que se
realizaron en vehiculos a gasolina durante los afios anteriores.
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6.1. Parque automotor de vehiculos eléctricos

Los diferentes municipios y en especial aquellos con transporte masivo han venido atendiendo los
preceptos de la Resolucién 20203040015885 de 2020 del Ministerio de Transporte por medio de la
cual reglamenta los planes de movilidad sostenible y segura, vinculando parque automotor eléctrico
o en algunos casos hibrido para contribuir a un ambiente mas limpio con tecnologias vehiculares de
bajas y ceros emisiones.

El aflo 2022 fue un afio de alto impacto en el registro de vehiculos eléctricos demostrando que tanto
el sistema de transporte publico como el transporte particular atendieron la politica de acceder a
sistemas de movilizacién mas limpios y baja contaminacién.

De otra parte y como atrayente a la politica de un ambiente mas limpio,el gobierno nacional ha esta-
blecido incentivos como descuentos en el SOAT vy la revision técnico- mecanica, parqueaderos prefe-
renciales para Vehiculos eléctricos, excepciones del pico y placa, dias sin carro, restricciones por
material ambiental y finalmente la consecucidn de recursos a través del Programa de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA) para avanzar en temas de homologacion para vehiculos
eléctricos; la suma de estas acciones ha permitido garantizar un desarrollo en la movilidad sostenible,
impulsando la disminucidn de carbono y la mejora de la calidad de aire.

El andlisis del parque automotor se enfoca en mostrar las cifras durante lo corrido de la dltima década
y el continuo crecimiento del parque automotor de vehiculos eléctricos.

Segun el RUNT?, en lo corrido del afio 2022 (enero a diciembre), el ingreso de vehiculos eléctricos
fue de 5.066 unidades; En comparacién con el afio 2021 (1.905 vehiculos) se genera una variacion
porcentual del 166% como se indica en la Grafica 6.1

1  RUNT: Registro unico Nacional de Transito
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Gréfica 6.1.  Parque automotor de vehiculos eléctricos. Fuente: Elaboracidn propia con datos del Ministerio de Transporte,
Datos RUNT (2022).

Ahora bien, si se analizan por clase los vehiculos registrados en el afio 2022, como se observa en la Grafica 6.2, la mayor repre-
sentacién es del 47% que corresponde a los ciclomotores con 2.405 unidades, mientras que el 20% corresponden a los buses
con 1.014 unidades, 14.25% a las camionetas con 722 unidades, el 8.58% a automdviles que equivalen a 435 unidades vy el
2.76% a los camiones con 140 unidades matriculadas en 2022.
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Vehiculos eléctricos por clase de vehiculos
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Gréfica 6.2.  Vehiculos eléctricos por clase de vehiculos. Fuente:
Elaboracidn propia con datos del Ministerio de Transporte Datos RUNT
(2022).

En tal sentido, a nivel departamental el mayor porcentaje de concentracion
de vehiculos eléctricos se encuentra en Bogota. D.C con 1.718 unidades,
con una participacién del 33.91%, seguido de Antioquia con 1.157 unida-
des que representan el 22. 83%, luego continua Cundinamarca con 804
unidades que representan el 15.87%, el departamento del valle con 250
unidades que representan el 4.93% vy en quinto lugar el departamento
de bolivar con una participacién del 11%. En efecto, con respecto al afio
anterior se evidencia un crecimiento en estas zonas del pals.
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Grafica 6.3 Vehiculos eléctricos por departamentos. Registro superior a 10
Vehiculos eléctricos por departamentos. unidades Fuente: Elaboracién propia con datos del Ministerio de Transporte
8 Cantidad Datos RUNT (2022).
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De acuerdo con la Tabla 6.1 se puede observar la informacién registrada por
clase de vehiculos vy el servicio; en este sentido los particulares representan
mayor participacion con 3.728 unidades, donde la clase ciclomotor es la de
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mayor numero con 2.403 unidades que corresponden al 64.45 % , seguido de las camionetas con
561 unidades que corresponden al 15%, luego los automdviles con 428 unidades que representan el
11.4% vy en quinto lugar loscuadriciclos con 251 unidades que corresponden al 6.73%.

En la misma Tabla 6.1se observa que, en los vehiculos de servicio publico con un total de 1.285
unidades la mayor representacidn es el bus con 1012 unidades que representan el 78%, los camio-
nes con 140 unidades que representan el 10.88% y las camionetas con 131 unidades que represen-
tan el 10.18%;

I Tabla 6.1 Vehiculos eléctricos por clase vy servicio. Fuente: Elaboracidn propia con datos del
Ministerio de Transporte (2022).

Clase Oficial Publico Particular Total
Automovil 7 0 428 455
Bus 1 1012 - 1013
Camion - 140 - 140
Camioneta 30 131 561 722
Ciclomotor 2 - 2403 2405
Cuadriciclo - - 251 295
Motocarro - 2 22 24
Motocicleta - - 8 8
Tricimoto - - 55 52
Total 40 1285 3728 3114

En la Tabla 6.2 se puede observar que la mayor cantidad de vehiculos eléctricos de servicio publico,
registrados en 2022, se encuentra en Bogotd con 1.014 unidades, de estas 1.006 unidades corres-
ponde a buses,

Transporte en cifras 2022 | Movilidad sostenible

I Tabla 6.2 Departamentos con Vehiculos eléctricos de servicio publico. Fuente: Elaboracion
propia con datos del Ministerio de Transporte, RUNT (2020).

Publico Antioquia Bogota D.C.  Cundinamarca Re;taollsdel Vg!icdael Total
Automovil - - - - - 0
Bus - 1006 - 5 1 1012
Camidn 133 - 7 - - 140
camioneta 38 8 68 11 6 131
motocarro 2 - - - - 2
Total 173 1014 75 16 7 1285

No obstante, el aumento de vehiculos eléctricos que se evidencia y del cual se tiene detalle, podemos
observar que la clase automdvil se aumenta en 99 unidades en el 2022 con respecto al 2021 y las
motocicletas se disminuyen en 2 unidades.



Transporte en cifras 2022 | Movilidad sostenible Ministerio de Transporte 127

Tabla 6.3 Automdviles y motocicletas eléctricos matriculados desde 2010 hasta 2022. Fuente: 6.2 Parque automotor por tipO de combustible - H|'bridos
Elaboracién propia con datos del ministerio de Transporte (2022). o

En este segmento, se observa el avance que se presenta en el parque automotor de vehiculos hibri-
dos, siendo aquellos que combinan un motor de combustion interna y uno o varios motores eléc-
Afio matricula Automvil Motocicleta tricos; este tipo de vehiculos presentan mayor eficiencia energética y como resultado de un menor
consumo de combustible fésil, obteniendo beneficios econdmicos y ambientales.
2010 6 14
De acuerdo con lo anterior, el gobierno nacional en cabeza del Ministerio de Transporte ha avanzado
2011 2 192 por el desarrollo de estrategias ambientales y de seguridad vial, con el objetivo de mitigar las emisio-
nes de contaminantes, asi pues, las leyes, decretos y resoluciones emitidas buscan fomentar y definir

2012 55 169 acciones para que las ciudades, municipios, distritos y areas metropolitanas.

2013 39 131 Ademas, se dispone de la Estrategia Nacional de Movilidad Sostenible ENME, la cual tiene como

2014 4 314 propdsito promover la electrificacidn del sector transporte, dada la necesidad de reducir las emisio-
nes de Gases de Efecto Invernadero (GEIl) y de contaminantes que afectan la salud de la poblacién y

2015 41 210 deterioran la calidad del aire.

2016 336 113 Vehiculos hibridos:En lo corrido del 2022, se registraron en el RUNT 20.311 vehiculos hibridos, que
corresponden al 1.96% del total de vehiculos registrados durante el afio (1.033.507).

2017 65 124
Es de anotar que fueron registrados 20.302 vehiculos gasolina-eléctricos que corresponden al

2018 81 23 99.95% del total de hibridos registrados y un numero de 9 vehiculos Diesel-eléctrico que correspon-
de al 0.05%del total de hibridos registrados durante el 2022 como lo como lo indica la Grafica 6.5 .

2019 347 36

2020 692 41

2021 336 10

2022 435 8

Total 2.439 1385
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Distribucion de Vehiculos hibridos por clase de combustible Variacion Anual de Vehiculos Diésel-eléctricos
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Gréfica 6.6. G-6.7 afios 2012-2022. Fuente: Elaboracidén propia con
datos del Ministerio de Transporte RUNT (2022).

Gréfica 6.5.  Distribucidn de Vehiculos hibridos por clase de
combustible. Fuente: Elaboracién propia con datos del Ministerio de
Transporte (2022).

La representacion de vehiculos diésel-eléctricos por departamento regis-

Asi mismo, para el afio 2022, se reporta la matricula total de 9 vehiculos
Diesel-Eléctricos, lo cual indican una considerable disminucién en la varia-
cién porcentual de 95% respecto al afio 2021.

Tabla 6.4 Distribucidn de Vehiculos hibridos. Fuente: Elaboracion
propia con datos del Ministerio de Transporte (2022).
Tipo De Combustible No. Vehiculos Porcentaje
Diesel eléctrico 9 0.05%
Gasolina electrico 20.302 99.95%

tré una considerable disminucion en 2022, en comparacion con 2021. En
Bogotd, no se registrd ninglin vehiculo de este tipo, frente a los 217 regis-
trados el afo anterior. En Antioquia, la cifra se redujo a 2 vehiculos, de 97
en 2021. En otras ciudades, el nimero de registros pasé de 98 a 7.

Esta disminucidn se debe, principalmente, al aumento de los registros de
vehiculos eléctricos y gasolina-eléctricos. Estos vehiculos estan siendo
cada vez mas populares, debido a las disposiciones ofrecidas por el gobier-
no nacional, como incentivos fiscales y subsidios para su compra.
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Vehiculos Diésel-eléctricos registrados en 2022
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Grafica 6.7. Vehiculos Diésel-eléctricos registrados en 2022,
por departamento. Fuente: Elaboracién propia con datos del
Ministerio de Transporte (2022).

En la siguiente gréfica podemos observar el notorio incremento en
el registro de vehiculos gasolina-eléctrico en el transcurso de la
Ultima década pasando de 9 unidades en el afio 2012 a 20.302 en
el afio 2022 y una variacidon porcentual de 287% respecto al afio
2021, donde se matricularon 7.069 unidades
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Vehiculos gasolina-eléctrico, tltima década
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Gréfica 6.8.  Vehiculos gasolina-eléctrico, Ultima década. Fuente: Elaboracion
propia con datos del Ministerio de Transporte (2022).

La distribucidén de registro de vehiculos gasolina- eléctricos por departamentos
nos presenta una gran concentracion de los mismos en la ciudad de Bogota con
10.025 registros en 2022, seguido de Antioquia con 4.051, en tercer lugar Cundi-
namarca con 1.762 seguido del Valle con 1.137, entre los departamentos con mas
registros durante el ano 2022.
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Vehiculos gasolina-eléctricos por departamento.
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Gréfica 6.9.  Vehiculos gasolina-eléctricos por
departamento. Fuente: Elaboracion propia con datos del
Ministerio de Transporte y RUNT (2022).

Tabla 6.5 Vehiculos hibridos por clase vy tipo de combustible, registros afio
2022. Fuente: Elaboracidn propia con datos del Ministerio de Transporte y RUNT

(2022).

Automovil
Camion
Camioneta
Campero
Minicargador
Motocicleta
MONTACARGAS

Total

Diesel Eléctrico

Gasolina Eléctrico

6549

11762

1989

20.302

Total

6549

11763

1989

20.311

Partiendo de la informacidn anterior, es importante resaltar que para cada tipo de vehi-
culo se presentan datos especificos, por lo que se detalla informacidn por clase de
vehiculo y tipo de combustible, lo cual permite observar que, en Diesel-Eléctrico no
cuenta con representacion en automaviles, por el contrario Gasolina-eléctrico cuenta
con 6.594 automoviles siendo el 32% de participacidn, por otro lado, se evidencia la
representacion de camionetas en los dos tipos de combustible con un total de 11.762
unidades que representan el 57.90% vylos camperos gasolina eléctricos con 1.989
unidades representando el 9.79% de los vehiculos hibridos matriculados en 2022.

Comparativamente, se quiere evidenciar la gran diferencia que se presentan especifi-
camente en estas dos clases de vehiculos, donde claramente podemos observar que
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en Diesel — eléctrica, no hay unidades de automdviles, pero si de camionetas, mientras que para los vehiculos Gasolina-
eléctrico, no se refleja camiones, pero si automdviles, camionetas y camperos.

Vehiculos hibridos por clase : Diesel Eléctrico Vehiculos hibridos por clase : Gasolina Eléctrico

1 Diesel Eléctrico @ Diesel Eléctrico
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| Gréfica 6.10. Vehiculos hibridos por clase. Fuente: Elaboracidn propia con datos del Ministerio de Transporte (2022).

Enigual forma, podemos observar en la Grafica 6.10, que existe una significante diferencia que se presenta en automdviles,
donde podemos ver que en Diesel- Eléctrico, no hay unidades de automdviles, mientras que en Gasolina -Eléctrico cuenta
con 6.549 unidades.

Tabla 6.6 Vehiculos hibridos por clase vy tipo de servicio. Fuente: Elaboracién propia con datos del Ministerio de
Transporte (2022).

Diesel Eléctrico Gasolina Eléctrico

Clase Publico Particular Oficial Pudblico Particular

Automovil - - 10 - 6549
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Diesel Eléctrico Gasolina Eléctrico
Clase Publico Particular Oficial Publico Particular

Camion 5 1 - _ _
Camioneta 1 10 67 11762
Campero - - - - 1989
Motocicleta 1
Montacargas 1
Minicargador 2

Total 5 4 20 67 20.214

Por otro lado, en la Tabla 6.22 vemos como se encuentran discriminados los valores para vehiculos publicos, particulares y
de uso oficial de Diesel — Eléctrico y Gasolina -Eléctrico en cada clase de vehiculo, lo cual evidencia que de las 9 unidades
de Diesel — Eléctrico su mayor participacidn se sitlia en servicio publico con 5 unidades y 4 de servicio particular, mientras
que de las 20.302 unidades de Gasolina — Eléctrica, su mayor participacion esta registrada en servicio particular con 20.214
unidades, 67 en servicio publico y20 en el servicio oficial. Esto va muy de la mano con el andlisis que realizamos anterior-
mente.

En este sentido, queremos entender el comportamiento del registro de vehiculos Diesel-eléctrico y Gasolina- Eléctrico, ya
que, como vimos el registro de gasolina — eléctrico, esta teniendo un gran crecimiento en el pais, para ello se realizara un
andlisis por departamentos.
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Asi pues, para vehiculos Diesel- Eléctricos a nivel departamental, se observa que Antioquia registré
2 unidades, Cundinamarca 3, Boyaca 1, Risaralda 1, mas dos minicargadores registrados en Cundi-
namarca para un total de 9 unidades registradas en 2022, observandose una notoria disminucién en
el registro de vehiculos de este tipo de vehiculos con relacional afio 2021 donde se registraron 412,
como lo refleja la Tabla 6.23.

Tabla 6.7 Departamentos con Vehiculos Diésel-eléctrico por clase. Fuente: Elaboracién propia
con datos del Ministerio de Transporte (2022).

Diesel Eléctrico Camidn Camioneta Total
Antioquia 1 1 2
Atlantico

Bogota D.C.

Bolivar

Boyaca 1 1
Caldas

Cauca

Cérdoba

Cundinamarca 3 3
Huila

Meta

Norte de Santander

Quindio

Risaralda 1 1
Santander

Tolima

Valle del Cauca

Total 6 1 7
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Asimismo, para los vehiculos gasolina-eléctricos, se refleja un exagerado incremento en el regis-
tro para el afio 2022, debido al aumento de automdviles con 6.549 unidades reportadas, de estas
Bogotd representa el 49% con 3.212 unidades, Antioquia representa el 22.59% con 1.480 unidades,
Cundinamarca el 14% con 918 unidades y valle el 5% con 329 unidades, el saldo para los demas
departamentos. Por otro lado, se observa que, de las 11.762 unidades de camionetas reportadas,
Bogotd representa el 51% con 6.059, Antioquia el 17.6%. Con 2079, Cundinamarca el 6.25% con
736, valle con el 5.95% con 701 unidades reportadas vy el saldo a los demas departamentos.

Tabla 6.8 Departamentos con Vehiculos gasolina-eléctrico por clase. Fuente: Elaboracidon
propia con datos del Ministerio de Transporte.

Gasolina Eléctrica Automovil Camioneta Campero Total
Amazonas 1 1
Antioquia 1480 2079 492 4051
Arauca 2 0 2
Atlantico 93 225 39 399
Bogotd D.C. 3212 6059 754 10.025
Bolivar 7 38 14 59
Boyaca 26 96 54 176
Caldas 44 192 65 301
Caqueta 1 27 6 34
Casanare 3 22 6 31
Cauca 17 26 3 46



I 134 Ministerio de Transporte

Gasolina Eléctrica
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Gasolina Eléctrica Automovil Camioneta Campero Total

Total 6549 11.762 \Y 20.302

Esto permite inferir, que el parque automotor de los segmentos de Vehiculos de Diesel- Eléctrico vy
Gasolina -Eléctrica, crecié a pesar de la crisis sanitaria, logrando asi, acercarse mas al objetivo de
disminuir las emisiones y mejorar la calidad de aire.

El Grafico 6.11 presenta el registro de vehiculos tipo Gas -Gasolina para el Afio 2022, siendo el vehi-
culo tipo camioneta el mds frecuente con este tipo de combustible.

Vehiculos registrados en 2022 con Gas- Gasolina
CANTIDAD

400

358

200

Cantidad de Vehiculos

100

52

38
30

1

CAMIONETA AUTOMOVIL CAMPERO MONTACARGAS CARGADOR

| Grafica6.11 Vehiculos registrados con gas gasolina 2022, fuente RUNT



7. MOVILIDAD URBANA

7.1. Sistemas masivos de transporte

Colombia tiene una serie de sistemas masivos de transporte que sirven a
las principales ciudades del pais. Estos sistemas incluyen:

e Transmilenio en Bogotd — Bogotd — Soacha
e Metro de Medellin — Area Metropolitana del Valle de Aburrd ~AMVA
e Metro de Cali — Distrito de Cali

e Sistema de Transporte Masivo de Barranquilla — Area Metropolitana
de Barranquilla— AMBQ

e Sistema de Transporte Masivo de Bucaramanga — drea Metropolitana
de Bucaramanga- AMB

e Sistema de Transporte Masivo de Pereira— Area Metropolitana Centro
Occidente ~-AMCO

e Sistema Integrado de Transporte Masivo de Cartagena- Distrito de
Cartagena-Transcaribe.

Estos sistemas transportan a millones de pasajeros cada dia y son una
parte importante de la infraestructura urbana en Colombia.En el presenta
capitulo se presenta la descripcién de informacién sobre movilidad urbana
en temas de infraestructura, operaciones y desempeno.
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B 7.1.1. Infraestructura en los sistemas masivos de transporte.

[v)
Sistema Territorio Tipologia KM -totales Km-terminados woce
avance
La tabla 7.1 muestra la infraestructura de los sistemas de transporte descritos en esta seccién, estadn

. Troncal 59,4 54,77 92%

conformados por corredores en troncales, pre troncales, precarga y alimentadores. Metrocali Cali
Pretroncal 431 431 100%
Un corredor troncal es una via de transporte publico que estd reservada para autobuses de alta Troncal 89 89 100%
’ i 0

capacidad. Estos corredores suelen estar segregados del trafico motorizado y cuentan con una serie
de caracteristicas que los hacen mas eficientes y cémodos para los pasajeros, como estaciones con Metrolinea Bucaramanga Pretroncal 25,2 25,2 100%
acceso directo a las paradas de autobus, semaforos sincronizados vy carriles exclusivos.

Alimentadores 80,1 80,1 100%
En Colombia hay 516.2 Km de corredores troncales, de los cuales, 231.5 km se encuentran termi- Troncal 12,5 13,6 109%
d 2847 ¢ i6n. Est d t4n distribuid | iote Sist it d Metroplus Valle de Aburra
nados y .7 en construccién. Estos corredores estdn distribuidos en los siete Sistemas integrados Pretroncal 21.4 9.76 46%
de transporte masivo que operan en el territorio. El distrito de Cali y la ciudad de Bogota a través de
Metrocali y Transmilenio, destacaron por tener el mayor nimero de kilémetros de troncal programa- Troncal 10.3 10.3 100%
dos en el afo 2022 con 59.4 km y 388 km respectivamente. Transcaribe Cartagena Pretroncal 25,9 25.9 100%
Con respecto a los corredores pre troncales, precarga y alimentadores, para el afno 2022, hubo un Precarga 20,4 20,4 100%
total de 692 km corredores totales. Metrocali es el sistema integrado de transporte masivo que mas Troncal 13,4 13.4 100%
destaca por tener el mayor ndmero de kildmetros en esta categorfa, con 431 km en todo el Distrito Transmetro Barranquilla
. Parvial 67,3 67,3 100%
de Cali.
Troncal 388 110,8 29%
Para el ano 2022 la cobertura entendida como la relacion entre kilémetros totales con respecto a o Bogota
. . . . . Transmilenio Pretroncal 16,7 16,7 100%
los terminados, evidencia para corredores pre troncales, precarga y alimentadores un porcentaje de
avance del 98.3% siendo una medicién eficiente en los resultados generales de movilidad urbana en Soacha Troncal 75 3.6 48%
Colombia.
Total corredores troncales 516,2 231,57 44,9%
Tabla 7.1 Distribucidn de la infraestructura cofinanciada para los sistemas masivos de
transporte de Colombia. Fuente: datos tomados del SISETU. Vigencia 2022. .
Totalcorredores pretroncales, precarga y alimentadores 692 680,36 98,3%
. o . p . % de
Sistema Territorio Tipologia KM -totales Km-terminados
avance Total general 1208,2 911,93 75,5%
Troncal 16,2 16,2 100%
Megabus Pereira

Precarga 4 4 100%
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B 7.1.2. Operacién de los sistemas masivos de Transporte.

En esta seccién se presentan los datos de operacion de los sistemas integrados de transporte del
pais, teniendo en cuenta tematicas como el inventario vehicular, el resumen de recorridos en kildme-
tros. La informacidn se presenta teniendo en cuenta cada uno de los SITM! en el territorio.

7.1.2.1. Inventario vehicular en sistemas de transporte masivo.

Enlatabla 7.2 se muestra el inventario de la flota de los sistemas integrados de transporte masivo del
pais, Bogota sin duda alguna es la ciudad que posee la flota de vehiculos mas grande, con un total de
9.839 buses en varias capacidades de pasajeros y 163 cabinas para cable aéreo. El distrito de Cali,
es el segundo territorio con mayor nimero de vehiculos de transporte masivo, cuenta con 947 buses
con varias capacidades de pasajeros.

Tabla 7.2 Distribucidn de la flota vehicular de los sistemas de Colombia, desagregada por el
tipo de bus y capacidad de pasajeros. Fuente datos tomados de SISETU Vigencia 2022.
Buses
Ente gestor / Articulados Biarticulados D?Jg(l)es Padrones B(uesgs Busetas Microbus Total
sistema (180 pax) (250 pax) — (80 pax) — (40 pax) (24 pax)

Metroplus 31 0 0 111 0 337 24 503
Megabus 47 0 0 0 0 162 0 209
Metrocali 185 0 26 477 0 209 0 898
Metrolinea 20 0 0 71 73 0 0 164
Transcaribe 52 0 0 157 114 0 0 323
Transmetro 97 0 0 89 0 113 0 299
Transmilenio 762 1.330 273 3.149 3.387 816 122 9.839
Total 1.194 1.330 299 4.054 3574 1.637 146 12.235

1  SITM: Sistema Integrado de Transporte Masivo

Ministerio de Transporte 137 [ I

Marcopofln




I 138 Ministerio de Transporte

En la Tabla 7.3 se muestran los datos del inventario de flota de los sistemas integrados de transporte
masivo, que tienen servicio por modo aéreo (cable) y férreo (locomotoras, tranvia, ligero y metro).

En el drea Metropolitana del Valle de Aburra (AMVA) opera el Sistema Integrado de Transporte del
Valle de Aburra (SITVA), que es el sistema de transporte masivo mas completo de Colombia con tres
modos de transporte adicionales a los buses ya presentados:

e Metro: El Metro del Valle de Aburra es un sistema de tren subterrdaneo que opera en Medelliny los
municipios aledanos. El Metro tiene 27 estaciones y una flota de 240 vagones.

e Metrocable: El Metrocable es un sistema de teleférico que opera en Medellin, tiene 5 lineas y una
flota de 498 cabinas.

e Tranvia: El Tranvia de Ayacucho es un sistema de tranvia que opera en Medellin, tiene 12 vagones
y 9 estaciones.

El SITVA transporta a mas de 2 millones de pasajeros al dia y ha ayudado a reducir la congestion
vehicular en el Valle de Aburra?. EI SITVA es un sistema de transporte eficiente, econdmico y sosteni-
ble. Es un modelo para otros sistemas de transporte masivo en Colombia y en el mundo.

Con respecto al transporte de pasajeros por cable aéreo, El Transmicable es un sistema de transporte
por cable aéreo que opera en Bogota. Fue inaugurado en 2018 vy es el primer sistema de su tipo en
Latinoamérica, cuenta con 163 cabinas y es el segundo mas grande del pais después de Metro cable
(Medellin).

2 Informacion tomada de Medellin como vamos : https://www.medellincomovamos.org/system/files/2022-04/
docuprivados/Sostenibilidad%20Futura%20del%20Sistema%20de%20Transporte%20Masivo%20del%20
Valle%20de%20Aburra_0.pdf

Transporte en cifras 2022 | Movilidad urbana

Tabla 7.3 Distribucidn del inventario de cabinas de cable aéreo y férreo, desagregada por
sistemas integrados de transporte masivo. Fuente datos tomados de SISETU Vigencia 2022.
Aéreo Férreo
Ente gestor / Sistema Total
. Vagones Vagones Vagones
Cabinas Locomotoras Tranvia Tren Ligero  de Metro
Metroplus 498 12 240 750
Transmilenio 163 163
Megabus 50 50
Metrocali 50 50
Metrolinea 0
Transcaribe 0
Transmetro 0

7.1.2.2. Inventario de flota con acceso a personas de movilidad reducida.

En la tabla 7.4, se muestra la distribucidn de vehiculos del sistema de transporte masivo que estan
adecuados para personas con movilidad reducida, El sistema de transporte de Bogota para el afo
2022, presentd la flota mds grande con modificacidon para personas con movilidad reducida, con mas
de 2300 buses adecuados.

El Distrito de Cali, es el segundo sistema de transporte con el mayor nimero de buses preparados
para transportar personas con movilidad reducida con 570 vehiculos aproximadamente.
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Tabla 7.5. Distribucidn de la flota vehicular de sistemas masivos de transporte de Colombia,
para personas con movilidad reducida. Fuente datos tomados del SISETU Vigencia 2022.

Articulados Biarticulados Duales Padrones Buses Busetas Microbus

Fnte gestor /SISO g0 pax) (250 pax) FESS) (80 pax) F‘g)‘(’) é:g) (24 pax)

Metroplus 31 0 0 111 337 34
Megabus 47 0 0 0 0 0 0
Metrocali 185 0 26 266 0 94 0
Metrolinea 20 0 0 0 0 0 0
Transcaribe 52 0 0 157 114 0 0
Transmetro 97 0 0 37 37 0 0
Transmilenio 762 1330 273 0 0 0 0

7.1.2.3. Resumen de Kildmetros recorridos por la flota de sistema
masivo de transporte.

A continuacién, en el grafico 7.4, se presentan los datos consolidados de la medicién de los recorri-
dos realizados en el periodo 2016-2022 por la flota de los sistemas masivos de transporte del pais.
También se hace una descripcidn de los registros en el modo de transporte férreo y las horas de
servicio de cable aéreo.

El Grafico 7.1 muestra los resultados del promedio anual de pasajeros en dia habil, del sistema inte-
grado de transporte masivo de Bogota — Soacha Transmilenio y de los demas sistemas del pais.Con
la informacidn ilustrada sobre SITM de Bogotd -Soacha, se puede evidenciar que, durante el 2022,
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el promedio mensual en kilémetros recorridos se mantuvo por encima del 1.000.000 Km, exceptuando el mes de octubre, en el
que tan solo se recorrieron 606.532 Km.

Transmilenio

A
52,65,
Con respecto a otros sistemas de Transporte, se muestra el promedio en kilémetros recorridos en dfas habiles del mes, los — ——
. . . . . . , . 46,88 g 46,7 5 41,27 47,07 prrramy 55BogotaySoacha
mejores comportamientos se evidencian en los sistemas de transporte de MetroCali(100.000 km por mes) y el area Metropoli-
tana del Valle de Aburra Metroplis, esto se da porque son las ciudades mas grandes después de Bogota.
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Gréfico 7.1  Comportamiento de kilémetros promedio recorridos por mes (promedio Km /dfa habil), en el sistema integrado
de transporte de Bogota-Soacha vy otros. Elaboracion propia con datos de la SISETU vigencia 2022.
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La Grafica 7.2 muestra los kildmetros totales por mes de los recorridos ejecutados por los sistemas integrados de transporte M B
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2022 en el mes de marzo, Transmilenio reportd el mayor nimero kilémetros recorridos.

Para los otros sistemas de transporte se evidencia a lo largo del afio 2022, en términos de kildmetros recorridos, una tendencia
estable a través de los meses.

Gréfico 7.2 Total de kildmetros recorridos por mes, en SITM de
Bogotd-Soacha vy en otros sistemas. Elaboracién propia con datos
SISETU. Vigencia 2022.
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7.1.2.4. Resumen de Kildmetros de modo de transporte férreo. 7.1.2.5. Resumen de horas de servicio por Cable
aéreo.

El drea metropolitana del Valle de Aburra tiene el sistema de transporte mads completo del pais. Cuenta con cinco modos de

transporte: metro, metrocable, tranvia, bus vy bicicletas publicas. El metro es el sistema de transporte publico mas importante de El transporte por cable aéreo es un sistema de transporte publico que

la regién, y conecta las principales ciudades del area metropolitana. utiliza cables para transportar pasajeros de un lugar a otro. Este sistema es
comun en las zonas montafiosas o escarpadas, donde es dificil construir

La Grafica 7.3, describe el comportamiento del promedio vy total de kildmetros recorridos por via férrea en el SITVA operado por carreteras o ferrocarriles.

la empresa Metro de Medellin. Para el 2022 registré promedios superiores a 30.000 km en sus lineas, exceptuando el mes de

Julio en cual los recorridos disminuyeron aproximadamente 4.200 km. A continuacién, se describen los datos registrados para operaciéon de

SITM, que contienen dentro de su operacidn transporte de pasajeros por
En general el total de km recorridos en modo férreo durante el afio 2022, fue de 10.373.315 km, los meses del afio con recorri- modo aéreo, resultados plasmados en la grafica 7.4.

dos mas notables fueron mayo (879.876 Km) y Agosto (904.691 Km).
Los datos evidencian que los horarios en cable aéreo en Transmicable y

Otros sistemas masivos AMVA - Medellin Miocable en Bogota y Cali respectivamente, son constantes y los tiempos

de viaje no tienen variacién en cada salida. Por su parte en Megacable si

1000

hay diferencias notables en los meses de Agosto y Diciembre con prome-
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Gréfico 7.3~ Comportamiento promedio vy total de kilémetros recorridos por mes en el SITM del AMVA — Medellin por modo
férreo. Elaboracién propia con datos de SISETU vigencia 2022.
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| Gréfico 7.4. Promedio de horas de servicio del transporte por cable aéreo en los SITM vigencia 2022.
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El Grafico 7.5 muestra la informacidn para el ano 2022, Metrocable vy
Transmicable destacaron por desarrollar mayor nimero de horas de servi-
cio durante el periodo 2022, teniendo un total de horas por mes superior
a 450 horas. Por otro lado, Miocable en los 6 meses de operacion presto
servicio en horas superior a 400 horas.

horas totales de servicio del transporte por cable aéreo en los SITM.

I Metrocable
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| Mio cable

- Megacable
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Gréfico 7.5.  horas totales de servicio del transporte por cable aéreo en
los SITM. Datos tomados del SISETU vigencia 2022.

7.1.3. Desempeno de sistemas de transporte
masivo de pasajeros.

En esta seccidn, se muestra la descripcidon de los desempefios de los siste-
mas integrados de transporte masivo en Colombia, presentado a través de
datos de movilizacién de pasajeros. También se describe informacién en

los SITM, que tienen operacién en modos de transporte férreo
y aéreo.

7.1.4. Cantidad anual y mensual de
pasajeros en sistemas integrados de
transporte masivo.

La Grafica 7.6, muestra la distribucion de los datos registrados
en el periodo 2011 — 2022, con respecto a la cantidad prome-
dio anual de pasajeros por dia habil. Efectivamente, los resulta-
dos presentados revelan que Transmilenio es el SITM de mayor
relevancia dado la cantidad de pasajeros que transporta en
dias habiles, seguido de MetroCali y Metroplus.Los datos de los
sistemas Metro de Medellin y Transcaribe de Cartagena no se
registran en la serie histérica completa dado que su entrada en
operacion fue posterior al afio 2011.

La operacién de los SITM en Colombia presentd dificultades
en el ano 2020, causadas por la pandemia ocasionada por el
virus del Covid-19. Para el caso de Transmilenio, la disminu-
cién de pasajeros fue significativa, llegando a un promedio de
1.963.273 pasajeros en dias habiles, lo que representa una
reduccién 52.5% con respecto al afio anterior.
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Cantidad de pasajeros en promedio anual en Transmilenio. Cantidad de pasajeros en promedio anual en otros SITM.
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I Gréfico 7.6 Cantidad de pasajeros en promedio anual en los SITM vigencia 2022.Datos tomados del SISETU vigencia
2022.

El comportamiento de cantidad de pasajeros durante el 2022 tuvo resultados relevantes para Transmilenio, consolidandose
como el medio de transporte influyente en Bogotd y en Colombia, de acuerdo a la Gréfica 7.7, desde el mes de febrero a diciem-
bre, la operacidn de este sistema se mantuvopor encima de los 4.000.000 de pasajeros en promedio en un dia habil en el mes.

MetroCali es el segundo sistema de transporte masivo mas utilizado en Colombia, que durante lo corrido del afio 2022 mantuvo
el promedio por encima de los 200.000 pasajeros por dia habil. Metroplis es un sistema de transporte masivo de autobus
rapido que opera en la ciudad de Medellin, Colombia. Metroplus es el tercer sistema de transporte masivo en buses mas utili-
zado en Colombia, que mantuvo una cantidad promedio de pasajeros en el mes superior a 130.000 pasajeros por dia habil.

Estos tres sistemas de transporte masivo son importantes para la movilidad urbana en Colombia. Proporcionan una opcién de
transporte eficiente y confiable para millones de personas en las ciudades de Bogotd, Cali y Medellin.
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La Grafica 7.8, ilustra el comportamiento del desempefio en términos de cantidad de pasajeros al afio, consolidando a Transmilenio como

Cantidad de pasajeros en promedio por dia habil del mes en Transmilenio. el SITM mas importante del Pais, manteniendo a lo largo del afio 2022, la cifra superior a 100.000.000 de pasajeros al mes.
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| Gréfico 7.8 Cantidad totales por mes en los SITM vigencia 2022. Datos tomados del SISETU vigencia 2022.
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7.1.4.1. Cantidad de pasajeros movilizados en los Sistemas Integrales de Transporte Masivo (SITM),

M"“’“”‘“"‘“ que cuentan con transporte de Modo Férreo.
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100,000 / " =t El Metro de Medellin movilizé un total de 256.999.049 pasajeros en 2022, un aumento del 11% con respecto al afio anterior. Esta cifra
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Gréfico 7.7 Cantidad de pasajeros en promedio por dia habil
del mes en los SITM vigencia 2022.Datos tomados del SISETU
vigencia 2022.
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I Gréfico 7.9  Cantidad promedio vy total de pasajeros por mes en modo de trasporte férreo vigencia 2022.Datos tomados del SISETU
vigencia 2022.

7.1.4.2. Cantidad de pasajeros movilizados en los SITM, que cuentan con transporte a través del Cable
aéreo.

La Gréfica 7.10 ilustra el total de pasajeros movilizados por mes, de los sistemas de transporte que operan cable aéreo: Megacable en Pereira,
Miocable en Cali, Metrocable en Medellin y Transmicable en Bogota.

El transporte de pasajeros por cable aéreo movilizo en el afio 2022 un total de 33.423.109 pasajeros, de los cuales, El sistema de cable aéreo
de Metro plus es el mas influyente movilizando en cada mas a mas de 1.000.000 pasajeros en total.

Transmicable en Bogotd es el segundo Sistema de Transporte con mayor significancia para el afio 2022, movilizando en cada mes mas de
500.000 pasajeros.
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El promedio de Pasajeros por mes del cable aéreo de Metrocable mantiene cifras mensuales superiores a 60.000 pasajeros por dia
habil. Por otro lado, Transmilenio moviliza en promedio al mes entre los 20.000 y 30.000 pasajeros.

Miocable, solo presento movimiento de pasajeros por cable aéreo hasta junio de 2022, debido a una falla en el sistema, que impidiod
operar en el segundo semestre del afio.
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Gréfico 7.10 Cantidad promedio vy total de pasajeros por mes en modo de trasporte aéreo vigencia 2022.Datos tomados del
SISETU vigencia 2022.

B 7.1.5. Consumo Energético

El consumo energético de los sistemas de transporte masivo es un tema importante a tener en cuenta, ya que estos sistemas repre-
sentan una gran parte del consumo total de energia de las ciudades.

La Tabla 7.6, muestra el consumo de combustible y/o energia que registro la flota de cada SITM en el afio 2022, para esta vigencia,
el ACPM y Gas natural, fueron los combustibles mds usados para operar la flota de los sistemas, con un registro total de 5.106.773
galones de ACPM y 8.390.937 metros culbicos de gas natural.
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Metrocali registra la cifra mas alta de consumo de ACPM con 506.100 galones en el afio y en gas
natural Transcribe fue el sistema que mayor consumid con 1.233.901 metros cubicos. En términos de

energia eléctrica, Transmilenio es mayor consumidor con 4962 Mwh/mes.

Distribucion del consumo energético de sistemas integrados de transporte masivo

de Colombia, para personas con movilidad reducida. Fuente datos tomados del SISETU Vigencia

Tabla 7.6.
2022.
Sistema / Consumo
Ente Gestor total
estimado de
ACPM gal/
mes
SITVA 2.308
Megabus 159.318
Metrocali 506.100
Metrolinea 307.296
Transcaribe
Transmetro 172.814
Transmilenio 3.958.938
Total 5.106.773

Combustible /Energia
Consumo
Consumo  Consumo
Consumo total de
total de total de p
i) energia energia energia
de Gas , 9 p 9 eléctrica
eléctrica eléctrica
Natural p en Tren
m3/mes en Tranvia  en Buses Ligero
Mwh/mes  Mwh/mes g
Mwh/mes
164.410 400 386
39.218 149
1.233.901
6.953.409 4.692
8.390.937 400 5.226

Consumo
total de
energia
eléctrica
en cable

Mwh/mes

789

126

109

223

1.247

Consumo
total de
energia
eléctrica
en Metro

Mwh/mes

6.482

6.482
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7.2. Sistemas estratégicos de transporte

Los Sistemas Estratégicos de Transporte Publico (SETP) son una politica publica de transporte
urbano que busca mejorar la movilidad en las ciudades colombianas. Estos sistemas se basan en la
integracion de diferentes modos de transporte, como el autobus, el metro, el tren ligero y el tranvias.
Los SETP tienen como objetivo aumentar la eficiencia del transporte publico, reducir la congestién del
trafico, mejorar la calidad del aire y mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.

I 7.2.1. Infraestructura en los sistemas estratégicos de
transporte.

En la tabla 7.7, se presenta la informacién de la infraestructura de algunas ciudades del pais que
implementaron el sistema estratégico de transporte en su territorio. La informacién viene descrita
razén a los corredores dispuestos y la desagregacion en Km totales y Km terminados y un porcentaje
de avance en relacion a los km totales de los corredores con respectos a los ejecutados.

A diciembre de 2022, de los 501,1 kildmetros de via planeados por ejecutar en corredores para
SETP*, estaban construidos 258,46 kildémetros en 9 ciudades: Armenia, Monteria, Pasto, Valledupar,
Sincelejo, Popayan, Santa Marta, Neiva e lbagué. Del total de kilémetros dispuestos, Popayan es la
ciudad con los corredores mas grandes en kildmetros (155 km), seguida de Neiva (76.7 km), Santa
Marta (60.6) y Sincelejo (56.1).

La ciudad de Popayan, aunque su SETP es el més grande, los km terminados que operan en la ciudad
tan solo llegan a representar el 12.26% de avance. En tendiendo el avance como la razén entre los
Km totales y los terminados.

Tabla 7.7. Distribucién del consumo energético de sistemas integrados de transporte masivo
de Colombia, para personas con movilidad reducida. Fuente datos tomados del SISETU Vigencia
2022.

3 Fuente: Decreto 3422 de 2009, donde se dan las directrices de la implementacion de SETP
4 SETP : Sistema Estratégico de Transporte Publico.
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Infraestructura
Ciudad
Km Totales Km Terminados % avance

Armenia 37,1 32,7 88,14%
Monteria 332 325 97,89%
Pasto 30,2 30,2 100,00%
Valledupar 29,9 29,9 100,00%
Sincelejo 56,1 46,7 83,24%
Popayan 155 20,56 13,26%
Santa Marta 60,6 45 74,26%
Neiva 76,7 20,9 27,25%
Ibagué 22,3 0 0,00%

TOTAL 501,1 258,46 51,58%

7.2.2. Operacion y Desempeno en los Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico (SETP).

Para esta edicidn, se presenta los resultados de operacidon y desempeio del sistema estratégico de
transporte publico de Valledupar, es un proyecto de gran importancia para la ciudad. El sistema tiene
el potencial de mejorar la movilidad urbana, reducir la contaminacion ambiental y mejorar la calidad
de vida de los ciudadanos y entro en operacion la vigencia 2022. Con respecto al inventario de flota
el SETP Valledupar inicié con una flota de 44 busetas de 40 pasajeros aproximadamente, adecuados
en su totalidad para transportar personas con movilidad reducida.

La operacion del SETP Valledupar a diciembre de 2022, tuvo un recorrido promedio por dia habil
de 9.069 kildbmetros y un total de 176.003 kildmetros recorridos, en los cuales movilizé un total de
101.107 pasajeros por dia habil con un promedio dia habil del mes de 5.312 pasajeros.
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8. GENERO

El Capitulo de Género tiene como propdsito presentar las estadisticas disponibles con enfoque
diferencial de género con el fin de identificar desigualdades y brechas en la participacion, repre-
sentacidn y oportunidades entre hombres y mujeres en el sector transporte.

Se presentan a continuacion cifras recopiladas que incluyen desagregacidn por sexo y que permi-
ten la realizacidén de anadlisis de informacidn con un enfoque diferencial. En un primer apartado,
se expone el presupuesto de inversidn en el sector transporte que cuenta con marcacién presu-
puestal de “Equidad para la Mujer”. Este trazador se enmarca en el articulo 221 de la Ley 1955
de 2019, el cual establece la necesidad de identificar las asignaciones presupuestales sensibles al
género y de reportar dicha informacién en los sistemas designados con tal propdsito.

En el segundo apartado, se presentan indicadores relacionados con transito y seguridad vial.
En este contexto, se examina la participacion de las mujeres en el nimero total de licencias de
conduccidn vigentes en el pais hasta el afio 2022, asi como el nimero de victimas de accidentes
de transito seguiin su sexo.

Por Ultimo, se expone la participacién de las mujeres en el ambito publico del sector transporte,
incluyendo su representacion en el conjunto total de servidores publicos y contratistas. Asimismo,
se aborda la presencia de las mujeres en posiciones de liderazgo y direccién dentro del sector.

En conjunto, esta compilacién de datos y analisis permiten una comprensiéon mas completa de la
dindmica de género en el sector transporte. ademds, subraya la importancia de continuar imple-
mentando acciones afirmativas que faciliten la generacidn y analisis de datos desde una perspec-
tiva diferenciada por género con el objetivo de disminuir las disparidades entre hombres y mujeres,
promover la equidad de género y formular y evaluar politicas publicas efectivas.

.
.

L, AT L




Transporte en cifras 2022 | Género

8.1. Trazador presupuestal “Equidad para la mujer”

En esta seccidn se proporciona informacidn acerca de los recursos del presupuesto de inversion
ejecutados anualmente por las entidades del sector transporte, que cuentan con marcacion presu-
puestal de “Equidad para la Mujer”, en conformidad con lo dispuesto en el articulo 221 de la ley 1955
de 20191,

La asignacion de presupuestos de inversion para promover la equidad de género en el sector trans-
porte es importante en la reduccion de brechas entre en hombres y mujeres en aspectos como el
empoderamiento econdmico, la representacidn politica, la transformacion cultural, la planificaciéon y
desarrollo de infraestructuras y servicios de transporte seguros, inclusivos, accesibles y sostenibles,
la eliminacion de la violencia contra las mujeres y nifias en dmbitos tanto publicos como privados,
entre otros aspectos.

Enla Tabla 8.1 se presenta la informacidon presupuestal relacionada con los recursos de inversion con
marcador presupuestal de “Equidad para la mujer” dispuestos por las entidades del sector transporte
en las vigencias 2019, 2020, 2021 y 2022, registrados en el Sistema de Seguimiento a Proyectos
de Inversion — SPI2.

Tabla 8.1 Presupuesto de inversién comprometido con trazador presupuestal de “Equidad para la
mujer” de acuerdo con la informacidn registrada en SPI. Fuente: Sistema de Seguimiento a Proyectos
de Inversion — SPI.

Entidad 2019 2020 2021 2022
Ministerio de Transporte $ 5.000.000 $ 63.000.000 $ 129.730.667 $190.049.719
AEROCIVIL - $ 5.000.000 $ 5.000.000 -

1  El articulo 221 de la ley 1955 de 2019 establece “(..) El Ministerio de Hacienda y Crédito Publico vy el
Departamento Nacional de Planeacidn definirda un marcador de la equidad para las mujeres, con el fin de que las
entidades que conforman el Presupuesto General de la Nacidn identifiquen / las asignaciones presupuestales
para la referida finalidad, preparen y presenten anualmente un informe de los recursos y los resultados obteni-
dos en la vigencia inmediatamente anterior, asi como de los recursos apropiados para la vigencia en curso (...)"

2 Solo se presentan los recursos comprometidos que fueron registrados en el sistema de seguimiento a
proyectos de inversion SPI.
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Entidad 2019 2020 2021 2022
ANSV - $800.000.000 - -
INVIAS - $ 5.000.000 - $ 15.000.000
TOTAL $5.000.000 $873.000.000 $134.730.667  $205.049.719

Para la vigencia 2022 las entidades del sector transporte registraron en SPI recursos con trazador
presupuestal de “Equidad para la Mujer” por valor de 205 millones de pesos, de los cuales, cerca del
93% fueron ejecutados por el Ministerio de Transporte.

En el afio 2020, se destaca el registro de compromisos por valor de $873 millones, de los cuales,
la Agencia Nacional de Seguridad Vial — ANSV, realizé la focalizacién de S800 millones marcados
en el proyecto de inversion “Aplicacién de medidas en el comportamiento humano para la movili-
dad segura”. La destinacion de estos recursos por parte de la ANSV tuvo como propdsito realizar
un estudio cualitativo desde una perspectiva de género y masculinidades alternativas, con el fin de
brindar més informacién sobre la relaciéon de las normas y estereotipos de género con comporta-
mientos de riesgo en la via.
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8.2. Movilidad y seguridad vial La Grafica 8.1. ilustra las categorias de vehiculos junto con el nimero de licencias vigentes corres-
pondientes a cada una de ellas en el an 0 2022.

La incorporacién de un enfoque diferencial de género en los indicadores relacionados con la movili-
dady la seguridad vial permite comprender de manera mas completa cdémo las dinamicas de género

influyen en la manera en que las personas se desplazan y enfrentan los riesgos en las vias. ’ . . es o ’ ,
Numero de licencias de conduccion vigentes en el pais por categoria.

A continuacion, se presentan indicadores de transito relacionados con el nimero de licencias de @ Total

conduccidn vigentes en el pais y su desagregacion por categoria y sexo. Asi mismo, se expone breve-
mente el nimero de tramites de duplicado de documentos de transito por motivo de cambio en el

componente sexo o documento de identidad. Por ultimo, se presenta en detalle los indicadores rela- BL: Automdviles, camionetas, microbuses, motocarros,
cuatrimotos y camperos de servicio particular.

A2: Motocicletas y moto triciclos con cilindrada mayor a 125 cc. 7,694,908

cionados con siniestralidad vial y su desagregacién por sexo.

B2: Buses, busetas y camiones rigidos de servicio particular. 1,685,939

C1: Automdviles, camionetas, camperos y microbuses de servicio
publico.

B 8.2.1. Licencias de Conduccién.

.

Categoria

947,940

C2: Buses, busetas y camiones rigidos de servicio publico. 696,691

En 2022, el pais contd con un total de 18.789.292 licencias de conduccién vigentes. Dentro de esta
cifra, 7.727.145 licencias (equivalentes al 41.2%) habian sido emitidas para el uso de motocicletas.
Asimismo, 7.394.653 licencias (equivalentes al 39.4%) habian sido otorgadas para la conduccién de
automdviles de servicio particular. C3: Tractocamiones y vehiculos articulados de servicio pdblico.

B3: Tractocamiones y vehiculos articulados de servicio particular. [§200,616

136,308

Al: Motocicletas de hasta 125 cc de cilindrada. 32,237

Numero de licencias de conduccidn vigentes en el pais por categoria.

o

2,000,000 4,000,000 6,000,000 8,000,000
@ Total

Numero de licencias de Conduccion

A2: Motocicletas y moto triciclos con cilindrada mayor a 125 cc. 7,694,908

B1: Automdviles, camionetas, microbuses, motocarros,

cuatrimotos y camperos de servicio particular. [:338:823

B2: Buses, busetas y camiones rigidos de servicio particular. 1,685,939

Gréfica 8.1  Numero de licencias de conduccidn vigentes en el pals por categoria. Fuente:
Elaboracion propia con datos del Registro Unico Nacional de Transito-RUNT

C1: Automéviles, camionetas, camperos y microbuses de servicio

publico. 947,940

Categoria

€2: Buses, busetas y camiones rigidos de servicio pblico.

En cuanto a la desagregacién del numero licencias expedidas segun el sexo del conductor, se tiene
que la mayoria de las licencias activas han sido expedidas a hombres con una participacién del
74.9%, frente a un 25,1% de licencias expedidas a mujeres.

B3: Tractocamiones y vehiculos articulados de servicio particular.

(C3: Tractocamiones y vehiculos articulados de servicio publico.

Al: Motocicletas de hasta 125 cc de cilindrada. 32,237

2000000 4000000 6,000,000 8000000 En la Grafica 8.2 se muestra la distribucion de las licencias expedidas seguin categoria de la licencia y
Himero de icencias de Conduccin sexo del conductor para el afio 2022. Se observa que los hombres tienen una participacién superior
al 95% en las categorias de licencias que permiten conducir buses, busetas, camiones rigidos, trac-

o
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tocamiones y vehiculos articulados, tanto de servicio publico como de servicio particular. Asi mismo
se observa que los hombres tienen el 76% de las licencias de motocicletas de alto cilindraje.

Lo anterior muestra la persistencia de estereotipos y roles de género tradicionales en el ambito de la
conduccidn, donde los vehiculos de mayor riesgo, asi como el oficio de la conduccidn en el transporte
de carga y pasajeros, se asocian predominantemente con el género masculino.

Distribucién por sexo de licencias de conduccidn vigentes en el pais para cada
categoria

@ Hombres @ Mujeres

C3: Tractocamiones y vehiculos articulados de servicio publico. —|

C2: Buses, busetas y camiones rigidos de servicio publico. _I
C1: Automdviles, camionetas, camperos y microbuses de servicio
publico.

& B3: Tractocamiones y vehiculos articulados de servicio particular. 98.9 |

B2: Buses, busetas y camiones rigidos de servicio particular. _I
B1: Automdviles, camionetas, microbuses, motocarros,

cuatrimotos y camperos de servicio particular. P
A2: Motocicletas y moto triciclos con cilindrada mayor a 125 cc. —“

0 10 20 30 40 50 60 70O 80 S0 100

Catego

Porcentaje

Gréfica 8.2. Distribucién por sexo de licencias de conduccion vigentes en el pais para cada
categoria. Fuente: Elaboracidon propia con datos del Registro Unico Nacional de Transito — RUNT
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8.2.1.1. Numero de tramites por cambio del componente sexo o
documento de identidad.

A partir de lo dispuesto en la Resolucién 20203040017985 del 27 de octubre de 2020, se estable-
cié el procedimiento para el otorgamiento del duplicado de la licencia de transito y para el cambio de
licencia de conduccidn por cambio del componente sexo o documento de identidad.

Este marco normativo permite a las personas que han realizado cambios en su identidad de género
y nombre, reflejados en su documento de identidad, actualizar de manera coherente sus datos en
el Registro Unico Nacional de Transito y en los diferentes documentos de trdnsito. Esto respalda
el derecho de las personas transgénero a ser identificadas y tratadas conforme a su identidad de
género, asegurando un acceso seguro a la movilidad sin enfrentar obstaculos legales o sociales y
evitando situaciones de discriminacion.

Enla Tabla 8.2 y la Tabla 8.3 se detalla el volumen de tramites anuales presentados ante el Registro
Unico Nacional de Trénsito — RUNT, especificamente para la obtencién de duplicados de licencias de
conduccién y cambios en las licencias de transito por cambio del componente sexo o documento de
identidad.

Tabla 8.2 Numero de Tramites de otorgamiento del duplicado de licencia de conduccidén por
cambio de} componente sexo o documento de identidad. Fuente: Elaboracion propia con datos del
Registro Unico Nacional de Transito — RUNT.

Afo Numero de Tramites

2020 24596

2021 33.600

2022 33.829
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Tabla 8.3 Numero de Tramites de otorgamiento del duplicado de la licencia de transito por
cambio dgl componente sexo o documento de identidad. Fuente: Elaboracidén propia con datos del
Registro Unico Nacional de Transito-RUNT

Afo Numero de tramites
2020 0
2021 28
2022 6

B 8.2.2. Siniestralidad Vial

Analizar la siniestralidad vial desagregada por sexo puede ayudar a identificar patrones especificos
y factores de riesgo asociados con cada género. En esta seccidon se presentan los indicadores esta-
disticos mds relevantes que permiten caracterizar a las victimas de siniestros viales en el afio 2022
y para la serie histdrica presentada. Se presenta la desagregacion por sexo de indicadores de tipo
demografico como la edad y de tipo de usuario de la via, tanto para el grupo de victimas fatales como
para lesionados.

La informacidn que se presenta en esta seccidon complementa desde un enfoque diferencial de género
la dispuesta en el item de “Siniestralidad En Carreteras” del Capitulo 4. Transito.

8.2.2.1. Fallecidos

En el ano 2022 se presentaron 6.763 hombres y 1.501 mujeres fallecidas como consecuencia de la
ocurrencia de un siniestro vial. Para los hombres, esto representa un aumento del 10.3% con respec-
to al ano 2021 y para las mujeres un aumento del 15.6%.

En la Gréfica 8.3 se presenta la distribucién de los fallecidos por siniestros viales por sexo para los
afios 2018 — 2022. En términos de la relacién entre el nimero total de fallecidos por sexo, las cifras
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para el ano 2022 muestran que aproximadamente se presentan 4.5 hombres fallecidos por cada
mujer fallecida en siniestros viales.

Fallecidos en siniestros viales con desagregacion por sexo.
@ Hombres @ Mujeres
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Gréfica 8.3.  Numero de fallecidos por siniestros viales desagregado por sexo. Elaboracién propia
con datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial — ANSV.

En la Tabla 8.4° se presenta el nimero de fallecidos por sexo para los Ultimos cinco afos, junto al
porcentaje que representa cada grupo respecto al total de victimas fatales en el afio. Se aprecia que
los hombres son la poblacién mas afectada con un promedio en los Ultimos cinco afios del 82% del
total de fallecidos frente a un 18% de las mujeres.

Tabla 8.4 Ndmero y porcentaje de fallecidos por siniestros viales presentados por sexo.
Elaboracién propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial — ANSV.

3 No seincluyen el nimero de victimas por siniestros viales con sexo indeterminado.
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Ano Fallecidos Ao Sexo Fallecidos %

Hombre 6763 81,8%

2022 8264
Mujer 1501 18,2%
Hombre 6134 82,5%

2021 7432
Mujer 1298 17,5%
Hombre 4702 83,4%

2020 5641
Mujer 939 16,6%
Hombre 5590 81,9%

2019 6826
Mujer 1236 18,1%
Hombre 5518 80,6%

2018 6848
Mujer 1330 19,4%

La relacidn sexo-edad para los fallecidos por siniestros viales se presenta en la Grafica 8.4. En esta
se aprecia que, para el grupo de hombres, el rango de edad mds afectado es el de [20,25) afios, al
igual que para el grupo de mujeres, representando en cada caso el 14,7% y el 13,1% de los totales
de sus respectivos grupos. A partir del intervalo [20,25) se muestra que la cantidad de hombres y
mujeresfallecidos disminuye conforme aumenta la edad.
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Distribucién poblacional de personas fallecidas en siniestros viales.
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Gréfica 8.4. Relacién Sexo — Edad en los fallecidos por siniestros viales. Elaboracidn propia con
datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial — ANSV.
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Una caracteristica fundamental para el andlisis de fallecidos por siniestros viales es la condicién de
la victima al momento del siniestro que generd el fallecimiento; para este indicador se evalla si la
victima actuaba en condicién de conductor, pasajero o peatdn. En la Grafica 8.5 se presenta la condi-
cién de la victima respecto al total de fallecidos por sexo.

Se observa de forma generalizada en los afios presentados, que, del total de hombres fallecidos por
siniestros viales, en promedio el 67% se encontraban en condicion de conductor, el 22% era peatdn
y el 10% era pasajero.

Por su parte, del total de mujeres fallecidas, en promedio el 47% se encontraba en condicion de
pasajero, 31% como peatdn, y en un menor porcentaje, el 20% de las mujeres fallecidas en siniestros
viales se encontraban en condicién de conductor.

Porcentaje de fallecidos por siniestros viales por sexo y por condicion de la
victima

@ Conductor @ Pasajero [ Peatén [ Sin Informacion
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Gréafica 85  Porcentaje de fallecidos por siniestros viales por sexo y por condicidn de la
victima. Elaboracién propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial - ANSV.
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En la Tabla 8.5 se presenta por sexo el nimero de fallecidos por siniestros viales segun el usuario

de la via para el afno 2022.

Se destaca que, en ambos grupos de género, el usuario de motocicleta fue el grupo mas afectado
en términos de fatalidades por accidentes viales, registrando un total de 4,196 casos en hombres,
lo que representa el 62% de los fallecimientos masculinos. En el caso de las mujeres, se repor-
taron 718 fallecimientos relacionados con motocicletas, lo que constituye el 47.8% del total de

mujeres fallecidas en siniestros viales.

I Tabla 8.5 Ndmero de fallecidos por sexo segun el usuario de la via para el afio 2022.

Elaboracién propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial — ANSV.

Hombre
Tipo de Usuario
Fallecidos
Usuario de moto 4196
Peatdn 1352
Usuario de V. Individual 429
Usuario de bicicleta 420
Usuario T. Carga 196
Usuario T. Pasajeros 81
Usuario de otros 56
Sin Informacién 33

Total 6763

%

62,0%

20,0%

6,3%

6.2%

2,9%

1.2%

0.8%

0.5%

100%

Mujer

Fallecidos

718

447

203

33

23

57

11

1501

%

47,8%

29,8%

13,5%

2,2%

1,5%

3,8%
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0.7%

100%
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8.2.2.2. Lesionados

Enelano 2022 se presentaron 17.911 casos de hombres y 11.180 casos de mujeres valoradas como
consecuencia de la ocurrencia de un siniestro vial. Para los hombres, esto representa un aumento del
15,1% con respecto al afo 2021 vy para las mujeres un aumento del 27,0%.

En la Grafica 8.6 se presenta la distribucidn por sexo de los casos de personas lesionadas por sinies-
tros viales para los afios 2018 — 2022. En términos de la relacidén casos hombres por mujeres valora-
das, las cifras para el ano 2022 muestran que aproximadamente se presentan 1.6 casos de hombres
lesionados por cada caso de mujer lesionada en siniestros viales.

Distribucion de personas lesionadas con desagregacion por sexo
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Gréfica 8.6.  Numero de lesionados por siniestros viales desagregado por sexo. Elaboracién
propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial — ANSV.

En la Tabla 8.6 se presenta el nimero de lesionados por sexo para los ultimos cinco afos, junto al
porcentaje que representa cada grupo respecto al total de victimas valoradas en el afio. Se aprecia
que los hombres son la poblacién més afectada con un promedio en los Ultimos cinco afios del 62,6%
del total de lesionados frente a un 37,4% de las mujeres.

Tabla 8.6 Ndmero y porcentaje de lesionados por siniestros viales presentados por sexo.
Elaboracidn propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial — ANSV.
Ano Lesionados Afio Sexo . Lesionados %
Hombre 17911 61,6%
2022 29093 Mujer 11180 38,4%
Intersexual 2 0,01%
Hombre 15562 63,9%
2021 24364
Mujer 8802 36,1%
Hombre 9328 64,5%
2020
Mujer 5130 35,5%
Hombre 22627 61,5%
2019 36812
Mujer 14185 38,5%
Hombre 24372 61,7%
2018 39517
Mujer 15145 38,3%

La Grafica 8.7 presenta las cifras de casos de personas valoradas seguin sexo y rangos de edad. En
ella se aprecia que durante el ano 2022 los hombres con edad entre los [20-25) afios fueron las prin-
cipales victimas del sexo masculino lesionadas en un siniestro vial, mientras que en las mujeres hubo
un mayor nimero de victimas valoradas en el intervalo de edad de [25-30). En general, al igual que
en el nimero de victimas fatales, los adultos jévenes son las principales victimas en siniestros viales
en ambos géneros.
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Distribucién poblacional del numero de lesionados en accidentes viales
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Grafica 8.7. Relacidon Sexo — Edad en los lesionados por siniestros viales. Elaboracidon propia con
datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial - ANSV.
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En la Grafica 8.8 se presenta para cada sexo la proporcion de victimas lesionadas en siniestros viales Finalmente, en la Tabla 8.7 se presenta por sexo el nimero de lesionados por siniestros viales seguin
que se encontraban en condicidn de conductor, pasajero o peatdn. En promedio, en los dltimos 5 el tipo de usuario de la via para el afio 2022.
afios del total de hombres lesionados el 73% se encontraba en condicidn de conductor. Por su parte,

del total del nimero de mujeres lesionadas, en promedio, el 32% se encontraba conduciendo un I Tabla 8.7 Ndmero de lesionados por sexo segun el usuario de la via para el afio 2022.

, . Elaboracidn propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial — ANSV.
vehiculo durante el siniestro.

Hombre Mujer
Tipo de Usuario
Porcentaje de lesionados por siniestros viales por sexo y por condicién de la Lesionados % Lesionados %
victima
@ Conductor @ Pasajero @ Peatén @ Sin Informacién
Hombres ui Usuario de moto 11528 64,4% 5662 50,6%
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Grafica 8.8.  Porcentaje de lesionados por siniestros viales por sexo y por condicidn de la victima.
Elaboracién propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial — ANSV.

Total 17911 100% 11180 100%
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8.3. Mujeres En Las entidades Del Sector Transporte

B 8.3.1. Servidores Publicos

En el marco del compromiso por parte del gobierno nacional de promover el empoderamiento de las
mujeres y la implementacion del enfoque de género en el ambito publico, este apartado presenta
informacion estadistica relacionada con la participacién de las mujeres en las entidades nacionales
del sector transporte en Colombia.

En primer lugar, la Tabla 8.8 desglosa en un horizonte temporal de tres afios (2020-2022), el nimero
total de funcionarios publicos en cada una de las entidades adscritas y vinculadas del sector trans-
porte. A partir de esta informacidn se busca presentar la distribucion sectorial y los totales generales,
estableciendo la base para calcular las proporciones de género y su evolucién temporal.

Para el afio 2022, el sector transporte contd con 4.763 funcionarios publicos al servicio de la ciuda-
danfa. El mayor nimero de servidores que conforman el sector se encuentran en la Aerondutica civil,
con 2.860 funcionarios, que equivalen al 60,0% del total de servidores del sector.

En menor proporcidn, el segundo grupo en tamario corresponde al Instituto Nacional de Vias — INVIAS,
con 694 funcionarios en el 2022, equivalente al 14,6%. Asi mismo, el Ministerio de Transporte, como
cabeza del sector, contd con un total de 537 servidores publicos, equivalente al 11,3% del total de
funcionarios del sector.

I Tabla 8.8 Ndmero de funcionarios por entidad del sector transporte (2020-2022). Fuente:
Elaboracién propia con datos suministrados por las entidades adscritas y vinculadas.
Entidad 2020 2021 2022

Ministerio de Transporte 586 548 537
Aerocivil 2.800 2.821 2.860
ANI 241 231 236
ANSV 112 68 95
Cormagdalena 44 50 44
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Entidad 2020 2021 2022
INVIAS 726 667 694
Supertransporte 272 270 264
UPIT ** 19 33
Total 4781 4.674 4.763

Para los ultimos tres afios, la proporcidn de hombres y mujeres funcionarias del sector se ha manteni-
do relativamente estable con respecto del total de empleados para cada afio. La Grafica 8.9 muestra
que, en promedio, del total de los funcionarios de las entidades del sector, el 62% son hombres y el
38% son mujeres.

Distribucion por sexo del total de funcionarios vinculados a las entidades del
sector transporte.

B %Hombres @ %Mujeres
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Gréfica 8.9.  Distribucion por sexo del total de funcionarios vinculados a las entidades del sector
transporte. Fuente: Elaboracion propia con datos suministrados por las entidades adscritas y
vinculadas.
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En la Gréfica 8.10 se presenta el detalle de la proporcién de hombres y mujeres en al afio 2022 para
cada una de las entidades adscritas y vinculadas. Se observa que de las 8 entidades que conforman Distribucion por sexo respecto al total de funcionarios vinculados por entidad.
el sector, 6 de ellas tuvo un porcentaje mayor al 50% de funcionarias mujeres en 2022. Se destacan
entidades como la Superintendencia de Transporte y la Unidad de Planeacién de Infraestructura de
Transporte—UPIT, en las cuales se tuvo una participacion de mujeres del 64% y 67%, respectivamen-
te.

@ %Hombres @ %Mujeres

100%

80%

Por su parte, dos entidades del sector contaron con una participacion mayoritaria de servidores
publicos hombres en el 2022. Del total de funcionarios de la Aerocivil, el 72% fueron hombres vy el
28% mujeres. Asi mismo, el INVIAS conté con una planta conformada por el 60% de hombres vy el
40% de mujeres.
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Cabe destacar que, de acuerdo con lo descrito anteriormente, la Aerocivil y el INVIAS son las entida- 20%
des del sector con mayor nimero de funcionarios, alcanzando hasta el 74,6% del total de servidores
publicos del sector. El peso en niimero de estas entidades, las cuales cuentan con un mayor nimero
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Grafica 8.10. Distribucidn por sexo respecto al total de funcionarios vinculados por entidad.
Fuente: Elaboracién propia con datos suministrados por las entidades adscritas y vinculadas.

Finalmente, la Gréafica 8.11 muestra el porcentaje de mujeres vinculadas como funcionarias para cada
una de las entidades del sector en la ventana de tiempo de 2020 a 2022. En entidades como la Aero-
civil y el Ministerio de Transporte, el porcentaje de mujeres en los tres anos presentados se mantiene
relativamente constante. Por otra parte, entidades como la ANSV alcanzaron en el 2021 un maximo
en el porcentaje de mujeres vinculadas correspondiente 78% vy en el 2022 decrecié nuevamente
llegando al 54%.
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(627 contratistas) provenian del Ministerio de Transporte, y el restante, correspondiente 33,1% se

Porcentaje de mujeres funcionarias por entidad (2020 - 2022) distribuyé entre las otras entidades del sector.
80%
Tabla 8.9 Numero de contratistas por entidad del sector transporte (2020-2022). Fuente:
Elaboracidn propia con datos suministrados por las entidades adscritas y vinculadas.
“ 60% r-2020
g ——— Entidad 2020 2021 2022
H
(]
E 40% b & Ministerio de Transporte 463 615 627
]
=
g
g Aerocivil 528 655 850
20%
ANI 534 531 551
0%
¢ 3 z 5 : 2 ¢ "
g 8 Z 2 E g > ANSV 139 221 202
2 % B
= E £
@ S @
o O § Cormagdalena 183 238 218
5
£
= INVIAS 924 1247 1191
Entidad
Supertransporte 328 337 338
Gréfica 8.11. Porcentaje de mujeres funcionarias por entidad (2020 — 2022). Fuente: Elaboracidn
propia con datos suministrados por las entidades adscritas vy vinculadas.
UPIT ** 3 11
M 8.3.2. Contratistas Total 3.099 3.847 3988
En la Tabla 8.9 se presenta el nimero de contratistas vinculados a las entidades del sector transporte
por medio de contratos de prestacidon de servicios durante el periodo 2020-2022. En 2022, el sector En la Grafica 8.12 se muestra la proporcién de hombres y mujeres con relacién al total de contratistas
transporte tuvo un total de 3.988 prestadores de servicios. De este grupo, el 29,9% (1191 contratis- para cada afio. En dicha gréfica, se aprecia que, de todos los prestadores de servicios de las entida-
tas) estaban vinculados al INVIAS, el 21,3% (850 contratistas) correspondian a la Aerocivil, el 15,7% des del sector, el 53% corresponden a hombres y el 47% a mujeres. Estos porcentajes se mantienen

consistentes a lo largo de la ventana de tiempo analizada.
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Distribucion por sexo del total de contratistas vinculados a las entidades del
sector transporte

@ Hombres @ Mujeres
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Gréfica 8.12 Distribucidn por sexo del total de contratistas vinculados a las entidades del sector
transporte. Fuente: Elaboracidn propia con datos suministrados por las entidades adscritas y
vinculadas.

La distribucidon de hombres y mujeres en el afio 2022 para cada una de las entidades adscritas vy
vinculadas se detalla en la Gréfica 8.13. Se destaca que, con relacidn a los contratistas, cuatro enti-
dades del sector muestran una presencia femenina superior al 50%. Estas entidades son: la Super-
transporte con un 57% de mujeres como prestadoras de servicios, la UPIT con un 55%, la Aerocivil
con un 54% vy finalmente, el INVIAS con una distribucién equitativa del 50% entre hombres y mujeres.
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Asi mismo, se observa que, en el afio 2022, las demas entidades del sector contaron con una parti-
cipacion femenina superior al 40%. Destaca en particular la Agencia Nacional de Infraestructura,
donde la proporcién de mujeres contratistas llego al 49%.

Distribucion por sexo respecto al total de contratistas vinculados por entidad
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Gréfica 8.13. Distribucidon por sexo respecto al total de contratistas vinculados por entidad.
Fuente: Elaboracidn propia con datos suministrados por las entidades adscritas y vinculadas.
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B 8.3.3. Cargos Directivos o . .
Numero de cargos directivos desagregados por sexo y por entidad en el ano

En la Gréafica 8.14 se presenta el numero de hombres y mujeres que ocuparon cargos directivos en las 2022
entidades del sector transporte en el afio 2022. Las cifras corresponden al total de cargos provistos @ Hombres B Mujeres

de maximo nivel decisorio y de otros niveles decisorios seguin el universo de cargos de cada entidad I~

del sector.

De acuerdo con lo previamente expuesto, se evidencia que, durante el ano 2022, en tres de las ocho

entidades adscritas y vinculadas al sector, se registré una presencia femenina mas significativa en 0 40
términos de cargos directivos. Estas entidades son las siguientes: la Agencia Nacional de Seguridad
Vial (ANSV), donde la cifra de posiciones de liderazgo ocupadas por mujeres fue de 6 en compara-
cidn con las 3 ocupadas por hombres; la Superintendencia de Transporte, que contd con 8 puestos
directivos masculinos y 9 femeninos. Por ultimo, la Unidad de Planeacion de Infraestructura y Trans-

porte (UPIT) presentd 3 roles directivos ocupados por hombres y 6 por mujeres.

Numero de cargos directivos

©o

Es importante destacar que Cormagdalena se distingue por mantener una paridad de género en la . s 3
ocupacion de cargos directivos, con 4 hombres y 4 mujeres en estas posiciones.

Transporte
Aerocivil
INVIAS
UPIT

No obstante, se observa que entidades como el Ministerio de Transporte, la Aeronautica Civil (Aero-
civil), el Instituto Nacional de Vias (INVIAS) y la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI) concluye-
ron el afio 2022 con un mayor nimero de hombres en puestos de direccién en comparacién con las
asignaciones destinadas a mujeres.

Ministerio de
Cormagdalena

o

o

o
. =

>
- «
Supertransporte
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Entidad.

En total, el sector transporte contd en el afio 2022 con 193 posiciones en cargos directivos que
Gréfica 8.14. Numero de cargos directivos desagregados por sexo y por entidad en el afio 2022.

abarcaron desde niveles maximos de toma de decisiones hasta otros niveles decisorios. De esta cifra, o i 7 - ’ ) )
Fuente: Elaboracidn propia con datos suministrados por las entidades adscritas y vinculadas.

alrededor del 61% de las posiciones fueron ocupadas por hombres, mientras que el 39% restante fue
asignado a mujeres.
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